Engenharia de Trafego

Procedimento do DENATRAN/1984

= Calculo de capacidade por manobra
- seleg¢ao da brecha critica;
- identificagdo do volume conflitante;

(1 - qo.t)e’qf"(“’T)
1-— e—qo»ﬁ

- obtencgao da capacidade: grafico C, = f, . q,

parametros aproximados: = %+ L5 (seg).

1 faixa: 1= 2,25 a 2,5(seg)
+ de 1 faixa: t=1 (seQ)

2
fator de redugao f. =1—O,1.( o j , 4, em v/h
1000

reproduzem as curvas de capacidade do DENATRAN

WEBSTER - fluxo em 1 faixa: © =3seg
fluxo em 2 ou + faixas t =lIseg .

(exceto a curva A: aproximacao linear C,, =1120-0,7.q,, C,,q, em v/h)

= Calculo da capacidade por faixa ou posicdo

1 2Q Ly vy,
s P z&
C, C,

= Nivel de servigo por faixa (melhor por posi¢do): X < 0,85 (85%)

C
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Brechas Criticas: Tabela do DENATRAN/1984 Reformatada
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Brechas Criticas: Tabela Original do DENATRAN/1984

FLUYXO NA VTA PRINCIPAL [ pROCHA  SELECIOHADA
TIPO DE SITUACROf™ — T E USO NA CURVA DE REPRESENTACAO ESQUEMATICA DNAS MANOBRAS E
CAPACT DADE o
WANGBRA |EM QUE A MANOBRAl  VOLUME NIME RO (Ver Figura I11.6) CONFIGURACOES  BASICAS A ELAS ‘ASSOCIADAS
BERaE DE Faraios ;
SE REALIZA (VPH) FATYAS Velocidede, ‘do. P‘j’Jre“’ (Ver Item 4.2.3 - Figuras TT[.12, IT1.13 e I11.14)
B | <65 65 o
A PARTIR) Pista Q=0 1 Eiink Configuragdes
i Simples : 1,2.3,456,8,310,12,13,14,15¢ 16
DA VIA | 217P 4 Seg. 6. Seg.
% SRR {— . .
e Curva A Curva C
SECUN- pista )
% DARTA Q=0,400Q 1 Configuracses
g Dupla 7L1Te18
\! - = . e &
; 1 Faixa 6 Seg. Configuracses
: por Q=0q 1 - Bl5e 16
R Sentido Curya €
G !COn’
'vgr-
s
E A PARTIR 'gfa 6 Seg. 8 Seg. Configuracdes
; 2 Q=0,60Q 1
N na z . URY 7.11.17e18
: L 2 CURVA € CURVA E :
& xas fa}
CANTEIRO al
I Xa
por |-
CENTRAL Con-
A Sen | ver-
tido 860" 8 Seg. 17 Seg. Configuracdes
cia Q=q, 2 3
na CURVA D coRvA 6 | 2 S— o= T7e 18
2 R I G
fai-
Xa
C 4s 6 Seg. . |  o——r e 22
5 i g
< DE UMA SO FAIXA | Q = q, 1 eg- eg. . e (;—L T T Geiractes
U CURVA A CURVA C ECon guracoes 6.150 16
Z 12.3.4,5.6,8,9,10 12.13.18,15 ¢ 16 s
A 3
r 3 &
; T 65 85 dge sl e
Seg. eg. Q e — 7727 ez
x DE 02 FAIXAS ~ [QQ; p/2 e 4 2 L o o
H o CURVA B CURVA D P I == -
Q=0 p/ 3 orifigurs s onfiguracoes ]
2 8.9 ¢ 10 T.M1Te18 4 .2
GOWERGENCIA| PISTA OPERANDG
. EM MAO DUPLA el 5 8 Seg- 10 Seg. ConfiguracBes
1 QZ 1.235,4.5,8.9.10.1213¢ 14
ERIZAMENTO | (1 faixa/sentido) CURVA D CURVA F

[*) No caso do trdfego i esquerda da via principal conflitar com as manocbras da.via secundaria, deve-se adicionar ao fluxo
da via principal "Q" o produto de 1,667 pelo volume de veiculos girando 3 esquerda.

FIGURA III.5.- Manobras, Configuragdes e Brechas Aceitaveis
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Configuragodes: Figuras Originais do DENATRAN/1984
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Configuracio 4 Cenfiguragas 5

contiguracgo 7
- N - - . o ) R _ L caty
GURA TII.12/A - Tntersegdes de 3 ligagdes: configuragdes bisicas segundo a pritica inglesa FIGURA III1.12/B - IntersecBes de 3 ligagdes: configuracies basicas segundo a pratica inglesa

Canfigurocdo 10

0 'h‘T Contiguracss 11

¥ onfiguragdo o

i obs Fare os novas Sos 05 For de

i direfos enfre vins frncipais & secundenias com controle de priorisg

de ndo €'recomendode, |d que gerolmente elas o presentam wme mai—
or 19x6 €2 Seidentes Que 0s infersecdes deslocadas ov o3 cruzamen-
fos diretos com outra fips g2 eontrols

FIGURA TII.13 - Intersecd igagles:
cGes de 4 ligagdes: FIGURA III.13 - Intersegdes de 4 ligagdes:

el ” #
configuragies bisicas segundo a prtica inglesa 49 configuracdes bisicas segundo a pritica inglesa 44

configurogan 12 Gonfigurogdo

Centiguracto 16

Configuragde 14

.Y =

[
i
] Configuragde 18

FIGURA ITT.14/B - Intersecdes deslocadas: configuragdes bisicas segundo a pratica inglesa(*d)

configurese 1§

(CD]

FIGURA III.14/A - [ntersegies deslocadas: configuracdes bisicassegundo a pratica inglesa

44) Technical Memorandum on the Desiun of Major/Minor Prierity junctions H 11/76 - Department of the Environment - Inglaterva, 1976.
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Comentarios sobre o Procedimento do DENATRAN/1984

brechas minimas de 10 a 12 seg s&o irreais;
nao considera composicao por tipo de veiculo;
nao detalha identificacdo dos fluxos opostos;
nao detalha consideracio das interferéncias;

nao distingue tipo de controle (PARE x DE PREFERENCIA);

4 4 43 3 38

= n&o considera restrigdes de visibilidade, raio de giro...;
= despreza relagdo entre brecha requerida e aceita.

= critério grosseiro de nivel de servigo;

= despreza impactos no fluxo principal;

= supde regime estacionario (Q<C).

VER EXERCICIO DENATRAN-NAO SEMAFORIZADA *
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