PTR2437 — Engenhariade Trafego e Transportes Urbanos
Provas SUB 1 ou 2 de Engenharia de Trafego— 21/06/2006
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Questdo 1/Sub 1 (1,5 pontos): Considerando que a implantacdo de seméforos transforma o fluxo na
via principa, de continuo para descontinuo, discuta teoricamente por que e para quais fluxos
esta medida reduz a capacidade e/ou aumenta 0 tempo de viagem. Quai's as razdes para adoté&
la ou ndo, mantendo fluxo continuo? Quais fatores so considerados nas estimativas de araso
regular e sobre-atraso em cada caso (isto €, em fluxo continuo e em fluxo descontinuo com
seméforos)?

Questdo 2/Sub 1 (2,5 pontos): Avalie a capacidade da via arteria em fluxo continuo, considerando
gue a operacao nNdo é expressa, para um segmento basico com a primeira configuracdo, em um
trecho urbano. Admita que todas as faixas tem 3,30 metros e que existem obstrucdes laterais
em ambos os lados das pistas, afastadas 0,60 m da faixa de rolamento, para um trecho critico
em aclive de 4% com 2 km, com 15% de caminhdes. Qua a velocidade prevista para um fluxo
de 2500 v/h em cada opcao? Por que a segunda configuracdo poderia ser considerada semi-
expressa?

Questdo 3/Sub 1 (2,0 pontos): Considere que na segunda configuracéo, os trechos entre interseces
podem ser andisados como entrel acamentos, com extensdo de 150 m, sendo que o fluxo de
acesso de 800 v/h tem 25% saindo na intersecdo seguinte e 75% 'seguindo adiante, e que o
fluxo anterior, de 2500 v/h, tem 20% saindo na intersegdo seguinte e 80% seguindo adiante.
Admitindo uma velocidade de fluxo livre de 80 knvh, um fator equivaente iguad a 2,0 para 0s
caminhdes (15% do trafego) e operacdo néo restringida, determine as variaves e a condi¢do de
operagao.
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Questdo 1/Sub 2 (2,0 pontos): No esquema acima, avdie a possibilidade de operar 0 cruzamento sem
seméaforo (consdere V =60km/h). Qua seria a brecha aceitavel para cada manobra
secundaria com base nos casos considerados pelo DENATRAN/84? Qua a capacidade para
0s movimentos na baia de conversio e retorno para o centro na configuracdo apresentada?
Quditativamente, qual dos sentidos de trafego teria operagdo mais critica no retorno e que
intervengdes poderiam melhorar a operacdo ainda sem semaforizacao?

Questdo 2/Sub 2 (2,5 pontos): Ainda com 0 esquema proposto acima e adotando o plano semaférico
apresentado ao lado, adotando fluxos de saturagdo de 4000 v/h na via principa, 2000 v/h na
baia de conversio e 1600 v/h naviatransversa a direita, represente o diagrama de movimento
com 3 estagios, incluindo os fluxos de pedestres. Obtenha o dimensionamento inicia ignorando
0sS movimentos de pedestres, utilizando intervalos de amarelo de 4 segundos para a via principa
e 3 segundos nos demais casos e intervalos de vermelho de seguranca de 1 segundo apés E2 e
E3 (nulo gpos E1). Como os movimentos de pedestres afetam o dimensionamento de
seméforos neste caso? Como estimar o fluxo de saturag@o da baia de conversdo, com faixa de
3,0 m €40,0 m de extensdo?
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Questdo 3/Sub 2 (1,5 pontos): Considere o projeto de sinalizacdo nas opgdes de operacdo sem ou
com seméforo. Com 0 esguema gpresentado acima e operagdo sem seméforos, onde seriam
aplicadas marcas de candizacéo e quais critérios devem ser utilizados para ddimitar as &reas a
serem marcadas? Qua o sgnificado das linhas longitudinais seccionadas ou continuas no
esquema gpresentado? Na opcdo de semaforizacdo, proponha um eshogo de sindizacéo
horizonta compative, incluindo as faixas de pedestres. Como as faixas de pedestres dteram a
prioridade das travessas? Diferencie e exemplifique os digpodtivos de protecéo e de
segregacao para pedestres. Quals 0s contextos usuals para utilizagdo de dispostivos de
protecéo laterd e qual dees esta presente no contexto acima? Cite uma vantagem e uma
desvantagem do uso de barreiras flexivels nos dispositivos de protecéo.



