PTR2377 — Principios Basicos de Engenharia de Trafego
Trabalho Pratico — 2°.semestre de 2018

Deve-se analisar o impacto estrutural da implantagdo de um novo empreendimento (um Po6lo Gerador de
Trafego-PGT) na Av.Kenkiti Simomoto, no Jaguaré, inicialmente sobre as vias expressas e suas
interconexdes com o sistema arterial adjacente (que corresponde a Pte.Jaguaré, prolongada pela
Av.Queiroz Filho, no sentido centro, e pela Av.Jaguaré no sentido bairro), e adiante sobre o sistema
arterial adjacente (que corresponde a Av.Jaguaré, prolongada pela Av.Queiroz Filho, no sentido centro,
ignorando as arteriais de acesso a regido), além das suas interconexdes com a via expressa na Pte.Jaguaré.
A area correspondente ao empreendlmento (0 Sp Plaza) esta apresentada abalxo em relagdo a Pte. J aguare

Ml SpPlaza
(M Shopping

<Pte.
= >Jaguaré

150m  150m 550m s50m AL 250m 450m Bl 150m

T o T

<Ceboldo a 0,6km, : Pte.Jaguaré Raia USP
apos trecho isolado L

sentido de trifego normal 2050m
—— fx com sentido de trifego normal

—m— fx com sentido de trifego especial

— - - fx com estacionamento permitido ] R
—— via/faixa exclusiva de énibus Pte.Cidade Jardim>
= [ a l,4km
A 1om A1 10m  100m B1 300m Al 100m Ale 100m B 200m
Y 30m
. ———am_____ B2
R C (=
PN A N (.
i F D
Rg;gngsm%“k . !

Pte.Cidade Universitaria Pte.Eusébio Matoso/Bernardo Goldfarb



Na analise inicial, deve-se analisar o impacto do empreendimento e as opgdes adequadas para reduzir ou
evitar a saturagdo da Via Expressa ¢ da Pte.Jaguaré, incluindo o trecho entre os semaforos adjacentes
(MG-OM, na Av.Onofre Milano/Av.Mal.Mario Guedes pela Av.Jaguaré, e Se-VL, ao lado do Parque Vila
Lobos pela Av.Queiroz Filho) ou criticos pela Av.Jaguaré (na Av.Kenkiti Simomoto, KS, ou Av.Torres
de Oliveira, TO, que recebe o fluxo de retorno para a Pte.Jaguaré proveniente da Av.Escola Politécnica,
EP) e pela Av.Queiroz Filho (na Av.José César de Oliveira, JC, que recebe o fluxo de retorno para a
Pte.Jaguaré proveniente da Rua Manuel Bandeira, MB, ou na P¢a.Apecatu, PA). Atualmente, os gargalos
estruturais da Via Expressa sdo os entrelagamentos sob as Ptes.Cid.Universitaria e Eusébio Matoso.

A rede estrutural adjacente ao PGT esta apresentada a seguir.
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Hoje, nos picos (Manhd/Tarde), os fluxos escoados na Pte.Jaguaré estdo mostrados ao lado, de

1?/[\-/;15% M.380041 M:7500 ﬁ?‘: 40% 3400/3900v/h no sentido Jaguaré (150/200v/h antes e
T- 400 T- 29004 \T: 6400 700 900/1050v/h depois, saindo a direita para a Marginal) e

M: 150 T: 600 .
] 4200/2900v/h no sentido Centro (350/400v/h antes e

M:3400 1500/1200v/h depois, saindo a direita para a Marginal).
T:3 . .- . -

Na pista expressa e auxiliar da Marginal, os fluxos sdo de
7500/6400v/h (4fxs) e 3800/2900v/h (3fxs) na circulagdo
= do lado externo e de 5400/7300v/h (5fxs) e 2700/1750v/h
TGa0% (3fxs) na circulacdo do lado interno (em relagdo ao nicleo
M: 620 central da cidade de Sdo Paulo). Os demais fluxos (ndo
T: 500 mostrados) podem ser desprezados. Admita, em geral,
cerca de 5% motos e 2,5% pesados na composigao tipica.

M:5400° ~M:3100

Note que diversos fluxos de saida da Marginal percorrem rotas urbanas (no sentido Jaguaré¢, saindo pela
Av.Escola Politécnica e voltando ao Centro no semaforo TO, da Av.Torres de Oliveira, com cerca de 50%
em 1000/1250v/h; no sentido Lapa, saindo pela Av.Manuel Bandeira e voltando ao sentido Jaguaré no
semaforo da Av.José César de Oliveira, JC, com cerca de 40% em 1400/1200v/h, todos incorporados nos
fluxos sobre a Pte.Jaguaré fornecidos), além do fluxo de saida da Av.Des.José Gongalves Santana, JG
(cerca de 20% do fluxo) e o do fluxo de saida para a Av.General Vidal, GV (obtidos em campo, de cerca
de 450/400v/h), que ndo utilizam a Pte.Jaguaré e seguem diretamente para as vias arteriais.



Adiante, deve-se avaliar o impacto do empreendimento e as op¢des adequadas para reduzir ou evitar a
saturacdo dos semaforos criticos da Av.Jaguaré (na Av.Kenkiti Simomoto, KS, ou na Av.Torres de
Oliveira, TO, que recebe o fluxo de retorno para a Pte.Jaguaré proveniente da Av.Escola Politécnica, EP)
e da Av.Queiroz Filho (na Av.José César de Oliveira, JC, que recebe o fluxo de retorno para a Pte.Jaguaré
proveniente da Rua Manuel Bandeira, MB, ou na Pga.Apecatu, PA) , incluindo o trecho entre os
semaforos adjacentes a Pte.Jaguaré (MG-OM, na Av.Onofre Milano/Av.Mal.Mério Guedes pela
Av.Jaguaré, e Se-VL, ao lado do Parque Vila Lobos pela Av.Queiroz Filho).

Na Av.Jaguaré, em anos recentes, foram implantadas as faixas exclusivas para 6nibus (inclusive no trecho
da Pte.Jaguaré), utilizando a faixa a direita em cada sentido, além de uma faixa reversivel para o trafego
geral e uma ciclovia bidirecional, utilizando o espago disponivel no canteiro central. Uma representacao

da area de interesse para analise de impacto do PGT, com o diagrama unifilar detalhado atual, esta
mostrada a seguir:
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A faixa reversivel foi implantada na pista de trafego para o sentido Centro, no trecho anterior a
Pte.Jaguaré desde a Av.Miguel Frias e Vasconcelos (MF). No restante, as pistas tem 3 faixas, com
estacionamento proibido na Av.Jaguaré, e velocidade limite de 60km/h. Na Av.KS as conversdes a
esquerda sdo proibidas (usam retornos). Na Av.TO o canteiro central ¢ fechado. O estacionamento ¢
proibido também a direita, antes de cada linha de retengdo, por 140m na Av.MF, cerca de 120m na Av.KS
e por 100m na Av.TO. Tanto a Av.MF quanto a Av.KS ligam a Av.Bolonha ao corredor arterial da
Av.Jaguaré. A Av,MF tem um padrio fisico distinto, com pista nica (sem canteiro central). No trecho
anterior a Av.Jaguaré, a Av.MF (com a fun¢do estrutural mencionada) tem sentido tnico com 3 faixas de
trafego e estacionamento em ambos os lados da via. No trecho posterior & Av.Jaguaré, bifurca-se em 2
vias, Av.Miguel Frias e Vasconcelos/Rua Santo Eurilo (MF-SE), ambas com pista simples de mao dupla e
estacionamento a direita, sem funcdo estrutural (apesar de interligar-se com a Av.Escola Politécnica, EP).
A Av.MF e a Av.TO t€m ciclo-faixas (prolongadas pela Rua SE) que se ligam a ciclovia no canteiro
central da Av.EP (onde ha ciclo-faixa, o espago ¢ obtido proibindo o estacionamento).
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O trecho sem semaforos, incluindo a Pte.Jaguaré, tem cerca de 700m, em cada sentido de trafego, com 3
faixas em cada pista (largura util: 10,50m por pista) e um vao livre de cerca de 12m entre os tabuleiros de
cada sentido de trafego, no prolongamento do canteiro central das Av.Jaguaré e Av.Queiroz Filho.

A introdugdo da faixa reversivel foi feita pelo aumento da pista no sentido Centro para 14m (com redugdo
em 3m do canteiro central existente) entre o fim da Pte.Jaguaré e a Av.Miguel Frias e Vasconcelos, MF.
Deve-se inicialmente ajustar as programacdes semaforicas anteriores.



A andlise adiante deve avaliar o impacto na operagdo da via arterial e preparar a revisao da programagao
semaforica, para acomodar as intervencdes recentes na Av.Jaguaré. Esta andlise inclui a adaptacdo
necessaria para acomodar a demanda adicional gerada pelo PGT, que normalmente exige altera¢des na
configuracdo e operacdo das intersecdes ou acessos/retornos secundarios e eventualmente motiva a
adocdo de mudangas no esquema de circulagdo adjacente (particularmente a defini¢do dos sentidos de
operacdo e a proibi¢do ou permissdo de estacionamento nas vias ou aproximagoes de intersegoes).

Os dados anteriores sobre os potenciais gargalos de operacdo da Av.Jaguaré, as caracteristicas gerais do
trecho mencionado e os planos semaforicos anteriormente adotados, incluindo os tempos da programagao
atual e dados aproximados de demanda de trafego (obtidos em dias distintos e corrigidos pela
con51dera(;ao da retengao de demanda local) estdo fornecidos abalxo (para 0 pico da manha e da tarde):
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picoda El:g=113s, Ia=d4s, E2:g=365,Ja=3s, E1:g=112s, Ia=4s, E2:g=65,Ip=8s;E3:g=24s,Ia=3s, E1:g=118s,Ia=4s, E2:g=20s Ia=4s,E3:g-8sJa=ds,

manhi: Tv=2s; Iv=2s; Iv=1s; Iv=2s; Iv=1s;  g=165Ip=S8s; Iv=1s;
picoda  FE1:0=133s, la=4s, E2:g=36s.Ia=3s, E1:g=112s, Ia=ds, E2:2=65,Ip=8s;E3:2=24s,]la=3s. El1:g=127s, Ia=4s,E2:2-20s Ia=4s;E3:g-195Ja=4s,
tarde: Iv=2s; Iv=2s; Iv=1s; Iv=2s; Iv=1s;  g=16s,Ip=8s Iv=1s:

A diretriz usual ¢ a de prover acessos ao PGT pelas vias adjacentes ao sistema viario estrutural, no caso
representadas pela Av.KS e pela Av.TO. Existe uma negociagdo mais delicada que prevé a possibilidade
de doagdo de areas para implantagdo do Parque Nova Jaguaré e de uma nova ligagdo de prolongamento da
Av.GV (até a Av.KS) que traria uma nova opc¢ao de acesso e circulagdo (com custos repartidos entre o
empreendedor e o poder publico em fun¢do da aprovagdo de novos empreendimentos de uso residencial).



Uma analise preliminar deve considerar o impacto da implantacdo do novo empreendimento (o Polo
Gerador de Trafego-PGT) na Via Expressa, na Av.Jaguaré e nas suas transversais principais (a Av.KS e a
Av.TO). Na concepgdo atual, o empreendimento inclui uma area comercial do Centro de Compras (P) de
50mil m2 e uma Torre de Escritorios (H) de 10mil m2 (incluindo Hotel), com a doagdo de terreno sendo
compensada por maior verticalizagdo. Com base nos modelos de previsdo publicados nos Boletins
Técnicos 32, 36 e 46 da CET/Sp (http://www.cetsp.com.br/consultas/publicacoes/boletins-tecnicos.aspx),
obteve-se uma estimativa de trafego veicular gerado (P+H) no pico da tarde de 750v/h no sentido
dominante (600+150 saindo; no pico da manha: 30+20=50v/h) e 600v/h no sentido oposto (550+50
entrando; no pico da mané:_lQ0+125=225V/h).
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As origens/destinos das viagens foram obtidas examlnando as atividades das regides A- G no entorno do
PGT e a presenga de empreendimentos competidores, prevendo-se os fatores de atratividades abaixo:
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(f.a.=fator de atratividade genérico, % viagens originadas ou destinadas a cada regido, ambos os sentidos).



QUESTAO 1: Os dados gerais de trafego na Via Expressa estdo consolidados e resumidos no diagrama
abaixo (obtidos a partir de levantamentos diversos, que foram compatibilizados de forma aproximada).
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A2-M:2520(40%,15%) A1¢-M:7200(10%)
T:1560(50%,10%) fluxos atuais-N:manhi T:6900(5%)

C-M:1500 (90%, %) (v/h) T:tarde C,F-M:3000(85%):780(75%)
T:1440 (85%,5%) fluxos entrelacantes em % T-1800(75%):500{95%)

Analisando dados especificos sobre os gargalos atuais (os entrelagamentos sob a Pte.Cidade Universitaria
¢ a Pte.Eusébio Matoso), considere os fluxos abaixo, observados nos primeiros 15min do pico da manha:
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Admita as curvas de operacdo dadas abaixo para as faixas da pista expressa ou da eventual pista auxiliar:
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(as curvas fornecidas ndo consideram a existéncia dos entrelagamentos ou de radares de fiscalizago).



BONUS (0,50pto): Com base na observagio da existéncia de filas independentes antes dos
entrelacamentos, no inicio do periodo de pico, esboce as curvas de operagdo correspondentes para as
faixas no entrelagamento sob a Pte.Cidade Universitaria, admitindo a existéncia de radares para
fiscalizacdo eletronica de velocidade (VL=90km em A1l ¢ VL=60km/h em A2).

Como os limites de velocidade podem alterar a capacidade nos trechos discutidos acima?

Qual a relacdo entre os fluxos atualmente escoados na secdo de entrelagamento e na secdo adjacente a
Raia Olimpica da USP com as suas capacidades com e sem saturagdo?

Como ¢ possivel distinguir se, ao longo do periodo de pico, o gargalo de capacidade mais restritivo € o da
Pte.Cidade Universitario ou o da Pte.Eusébio Matoso?



Parte Basica: Com base nos dados de fluxo e nas curvas de operagdo fornecidas (eventualmente
ajustadas), estime a velocidade de propagacdo do congestionamento no trecho adjacente a Raia Olimpica
da USP (7 fxs), no pico da manha:

Qual a previsdo para o tempo do congestionamento atingir a Pte.Jaguaré a 2,2km de E? Qual sera a fila
de veiculos armazenada no trecho adjacente a Raia da USP (7 fxs)? Qual sera a condigdo para dissipacao
do congestionamento no trecho e situagdo considerado?

Qual sera a demanda adicional gerada pelo PGT no trecho considerado? Qual serd seu impacto sobre a
operacdo do trafego nas condi¢des observadas, com o acréscimo da demanda gerada pelo PGT?



QUESTAO 2: Na concepgao atual, as opgdes de acesso ao PGT estdo mostradas a seguir, para o PGT

principal (um Centro de Compras) e para Torre de Escritorios anexa (um PGT de menor porte).
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Com a rede viaria e o esquema de circulagdo atual, as rotas de percurso de cada fluxo de trafego sdo
diretamente determinadas pelas opgOes vidrias existentes, a menos de dois movimentos que tém
alternativas de percurso razoaveis (os 40% que tem relagdo com a regido A da via expressa ¢ podem usar
a Av.GV ou a Av.Jaguaré; os 6% que tem relagdo com a regido E da Av.MF e podem usar a Av.Bolonha
ou a Av.Jaguaré). Com base nos fluxos gerados em cada periodo de pico, por sentido, pelo Centro de
Compras (P) e pela Torre de Escritorios (H), pode-se identificar a rota normalmente preferida (a mais
rapida e principal) para entrar e sair de cada empreendimento e obter as previsdes de trafego atraido para
cada elemento do sistema viario pela sua inclusdo em cada rota.

Ha também uma discuss@o preliminar sobre a necessidade de medidas mais drésticas para tratamento das
entradas e saidas do empreendimento, particularmente na Av.Torres de Oliveira que poderia vir a ter
sentido unico (na situacdo atual, tem pista simples com duplo sentido de trafego no trecho adjacente ao
empreendimento; opcao de sentido unico a definir).

Com a implantacdo de uma nova ligacdo viaria de prolongamento da Av.GV até a Av.KS e cria uma nova
opgdo de circulacdo e eventualmente novas viagens geradas (se aprovados novos usos). Admita que ha
dois cenarios alternativos em discussdo: a proposta inicial € uma proposta alternativa do empreendedor:

Ed.Nova
Taguaré

SpPlaza

| Sthoppiag



BONUS (0,50pto): No proposta atual, considerando os fluxos gerados para as regides distinguidas (A a
G), identifique as rotas de acesso para ambos os empreendimentos (P1, P2 e HO) para um cenario usando
preferencialmente as rotas pela Av.Jaguaré, com a rede viaria e o esquema de circulagdo atual.

Como as escolhas de rota na proposta e cenario admitidos seriam alteradas para um esquema de
circulag@o adotando sentido unico de trafego na Av.TO? Discuta qual seria o sentido recomendado.

Com o prolongamento da Av.GV (admitindo que a op¢do também atrai 280v/h de manha e 50v/h a tarde
das conversdes a direita, da Av.Jaguaré, sentido bairro, em KS), que alteragdes seriam provaveis?

Como as propostas alternativas do empreendedor afetam as previsdes de trafego e outros impactos,
particularmente no caso de aceitar a proposta com a aprovagao de um condominio residencial anexo?

O trafego gerado pelos empreendimentos pode ser dividido em: novo trafego gerado (atraido de outros
empreendimentos ou adicionado) e trafego capturado (do fluxo nas vias adjacentes ou desviado de vias do
entorno). Além disso, as viagens geradas pelos empreendimentos podem ser atendidas por modos de
transporte privados e motorizados (em geral, automaveis) ou outros modos (publicos ou ndo motorizados)
e as proje¢oes de trafego devem considerar uma previsdo da evolugdo do trafego devida a outros
empreendimentos, na ausé€ncia ou presenga do PGT (em geral, a analise pode ser feita para o ano de
abertura do empreendimento, com ocupagao plena ou parcial, e para horizontes de 5 anos ou mais, pelo
menos para o caso de empreendimentos de maior impacto). Como ponderar estes diversos aspectos?



Parte Basica: Aspectos similares sdo analisados para cada elemento do sistema viario ou de acesso. A
seguir deve-se analisar inicialmente a previsdo para a configuracdo proposta no pico da tarde.
Considerando que ha apenas o acesso principal (P1) do Centro de Compras, implantado na Av.KS pela

abertura do canteiro central (provendo 1 ou 2 faixas por sentido
com uma ilha separadora, de forma a acomodar todos os fluxos de
entrada e saida para ambos os sentidos da Av.KS), admita os fluxos
de trafego dados ao lado. Obtenha a capacidade das manobras
secundarias na aproximag¢do de saida com a férmula poissoniana
adotando brechas criticas e intervalos de seguimento de 4seg e 2seg
para conversdes adjacentes e 8seg ¢ 3seg para demais manobras.
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Qual a capacidade na aproximacdo de saida se houver apenas uma faixa por sentido no acesso P1?

Se for implantado um semaforo no acesso P1 com 2 faixas por sentido, qual deve ser o verde para obter
uma capacidade de 1000v/h? (Adote Sf=1500v/h/fx, ciclo semaforico de 60seg, intervalo de amarelo de
3seg, tempo morto de 2seg). Qual a fila e o atraso previsto na saida de P1 para um pico de T=15min.

Cite uma vantagem e uma desvantagem do semaforo em comparacdo com implantar também o acesso P2.



QUESTAO 3: Considere os segmentos adiante até o trecho adjacente a Raia da USP. A pista expressa
mantém a secdo transversal com 4 faixas de 3,60m e obstrug¢des laterais de ambos os lados a 0,60m
(barreiras a esquerda e defensas a direita) e a pista auxiliar mantém a secdo transversal com 3 faixas de
3,30m e obstrugdes laterais bem proximos a pista de trafego, em ambos os lados (postes de iluminagdo e
arvores, com defensa metalica a 0,60m e o trecho sob a Pte sem dispositivo de protecao lateral a direita),
além dos antigos acessos e egressos da interconexao originalmente existente, como mostrado abaixo:

Avalie a operacao na pista exprssa, ignoran os limites de velocidade, péra o pico da manha (demanda
de 7500v/h, admitindo a composicdo de trafego com 5% motos e 2,5% pesados).



Os fluxos atuais nos antigos acessos e egressos da Pte.Jaguaré sdo reduzidos. A redugdo dos fluxos nos
acessos e egressos originais da Pte.Jaguaré foi decorrente de uma intervengdo anterior que aumentou a
extensdo do segmento de entrelacamento existente através do deslocamento dos seus fluxos para vias
urbanas adjacentes (que substituiram as antigas algas da Pte.Jaguaré). A 300m antes da Pte.Jaguaré, a
Av.General Vidal passou a alocar uma faixa exclusiva de saida da pista auxiliar para as vias adjacentes e
uma faixa exclusiva de entrada dos fluxos vindos das vias adjacentes, como se vé abaixo:

Adiante, a 400m da Pte.Jaguaré, a Av.Escola Politécnica ¢ utilizada como via de saida e entrada da pista
auxiliar (além da sua funcdo de via arterial de ligagdo na dire¢do da Av.Corifeu Azevedo Marques ¢ de
prover uma via coletora de acesso e egresso da USP, através do Portéo 2), como pode ser visto a seguir:
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A distancia de entrelagamento foi aumentada para cerca de 600m (contra a extensao original reduzida,
como ainda ¢é hoje no entrelagamento sob a Pte.Cidade Universitaria, que era de cerca de 100m). Avalie a
condicao de operagdo do entrelacamento com a extensdo original e com a extensao atual (Vr.=70km/h).
Avalie qualitativamente a reserva de capacidade atual, os fluxos gerados pelo PGT e os aspecto a analisar.
fluxos atuais-M:manha
(vh) - T:tarde
fluxos entrelacantes em %
A2-M:2620(30%)
T:2480(40%)
C-M:1180(90%)
T: 880(70%)



BONUS (0,50pto): Qualitativamente, que aspectos tem de ser considerados para decidir sobre a
conveniéncia de adotar estratégias de aumento da distdncia de entrelacamento usando vias urbanas?
Considerando o entorno imediato da Pte.Cidade Universitaria, visto abaixo, onde ainda sdo utilizados os
acessos originalmente implantados, elabore uma proposta de aumento da extensdo do entrelagamento
utilizando vias urbanas e preservando o esquema atualmente existente para acesso a Pte em mao inglesa.

A implantagdo de uma nova Pte. (custo estimado de 100milhdes para uma seg¢do de 23m com extensdo de
300m), elimina a necessidade do trecho em mao inglesa e gera diversas op¢des de configuracdo, de
acessos ¢ de entrelagamentos. A opgdo com sentido Gnico nas pontes, alga de entrada e saida direcional é
mostrada abaixo (admita que cada ligacao direcional reduz a distancia de entrelacamento em 100m):
Criacao da nova ponte com aa de entrada e saida direcional (11 Op(;(”)eslz_ IE}J%III,IV
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Que aspectos devem ser considerados para selecionar a melhor configura¢do e forma de acesso? E para
decidir entre a constru¢do da nova Pte ou utilizagdo de vias urbanas para o entrelagamento?



QUESTAO 4: A seguir é mostrado o trecho da Av.Torres de Oliveira na intersecio com a Av.General
Vidal no trecho selecionado para implantar o acesso P2 ao PGT (e o acesso a Torre de Escritorios
adiante). Note que sua secdo transversal pode ser considerada homogénea no trecho em analise, com pista
de 11,0m e calgadas de 1,5m em ambos os lados, com postes de iluminagdo a 0,6m da faixa de rolamento,
além de alternativas gerais para melhor configuragdo com uma faixa de entrada e de saida. Na situacdo
atual, a Av.Torres de Oliveira tem sentido duplo e o limite de velocidade atual ¢ de 50km/h. Na proposta
inicial, os acessos do Centro de Compras (proximo da intersecdo com a Av.General Vidal) e da Torre de
Escritorios (proximo da intersecdo com a Av.Jaguaré) tem ambos uma faixa de entrada e de saida.
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A previsdo basica de trafego na entrada e saida da Torre de Escritorios no cenario de uso preferencial da
Av.GV, esta mostrada abaixo (picos da manha e da tarde), para plena ocupagdo no ano base de abertura.

Acesso P2: Manha/Tarde Acesso HO: Manhé/Tarde

0/0 0/0

+0/0
e/l 180/100 8 IZ/l 1807100
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oo +8/19
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< oo 0/0 e\]\ 3—(‘,]'/76/324
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Com base nas recomendagdes do DENATRAN/1984, analise a situacdo atual para a entrada e saida da
Torre de Escritorios no periodo mais critico no cenario com fluxos de trafego da previsdo basica para um
horizonte futuro com crescimento de 25% no fluxo de passagem. A configuragdo atual ¢ adequada?



BONUS (0,50pto): Qual o efeito na capacidade para os movimentos facilitados pela configuragio A? E
pela configuragdo E? Qualitativamente, discuta qual a melhor configuracdo para os acessos em HO e P2.

Qual o impacto da adogdo de sentido Gnico de operagdo no trecho analisado da Av.Torres de Oliveira nos
acessos em discussao? Proponha (e justifique) um esquema de circulagdo com sentido unico.

Considerando que as intervengdes selecionadas podem traduzir-se em 6nus ao empreendedor (que tem de
arcar com seus custos), quais seriam as justificativas para as intervengdes minimas?



QUESTAO 5: Considere que a aprovagio do empreendimento é condicionada & doagio de areas para o

Parque Nova Jaguaré e para o prolongamento da Av.General Nova Intersegio (Manba/Tarde)
Vidal, com construgdo de um novo trecho até a Av.Kenkiti 3001450

Simomoto, conforme mostrado nos esquemas anteriores. Com 20250

base nos estudos de trafego para o PGT, estdo mostradas ao lado 400550
as previsdes de trafego para a intersecdo criada, para plena v

ocupagdo e um horizonte 5 anos adiante (admitindo manter o 2

padrdo existente nas vias € o esquema de circulagdo em sentido <
duplo, inclusive no prolongamento correspondente ao novo 1501275 50125 ‘p 1001350
1:rec}l())' 225/650

(demais fluxes despreziveis; composicio: motos 10%; pesados 5%)

600/750

Adotando uma secdo transversal homogénea com sentido duplo, pista de 11,0m e calgadas de 1,5m em
ambos os lados, estacionamento permitido até a linha de retengo e velocidade regulamentada de 50km/h
em cada via (Av.General Vidal e Av.Torres de Oliveira), obtenha uma estimativa para o fluxo de
saturagdo na aproximagdo do novo trecho, em cada pico, adotando um plano semaférico de 2 estagios
com conversdes a esquerda permitidas (com poucos pedestres e declive de 1%).
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Com o plano semaforico convencional de 2 estagios, intervalos de amarelo+vermelho de seguranca de
4segt2seg para o estagio da Av.Torres de Oliveira e de 3segtlseg para o estdgio da Av.Gal.Vidal,
obtenha o dimensionamento preliminar do semaforo nos picos da manhd e da tarde para os fluxos
veiculares com base num fluxo de saturagdo de 1500v/h/fx em todas as aproximacdes.

Verifique o atendimento aos pedestres no dimensionamento do plano convencional de 2 estagios.

Qual o dimensionamento semafoérico para o plano semaforico de 3 estagios (adote Iv=1seg em E3)?



Revise os intervalos de amarelo e vermelho de seguranca adotados, utilizando faixas de pedestres de 4m
no alinhamento das vias e linhas de retengdo recuadas de 1,5m em todas as aproximagdes? Qual o
impacto da revisdo dos entreverdes no dimensionamento?

Considerando o impacto no semaforo principal entre a Av.Jaguaré e a Av.KS com os novos fluxos do
PGT, avalie qualitativamente os aspectos criticos a revisar. Ponderando que o impacto no semaforo
principal depende dos acessos implantados e das alteragdes de circulacdo, qual configuracao dos acessos e
qual o plano de circulag@o seriam mais vantajosos em termos de impacto no semaforo e outros efeitos?



BONUS (0,50pto): Apresente 2 planos semaforicos alternativos para proteger as conversdes a esquerda
em cada periodo. Quais os impactos de adotar um plano de 3 estagios com conversoes protegidas?

Que aspectos devem ser considerados para decidir qual o melhor plano semaférico? Compare e justifique
a melhor opcdo entre os planos apresentados e a sua proposta de plano com conversdes protegidas.

A discussdo envolvida na andlise de PGTs ¢ usualmente limitada as adaptacdes no sistema vidrio
adjacente necessarias em funcdo do trafego gerado pelo empreendimento e a localizagdo e
dimensionamento dos seus acessos e egressos ao sistema viario do entorno mas, pelo menos em cidades
como S3ao Paulo, os valores envolvidos podem ser bastante significativos (até 10% do custo de constru¢do
do empreendimento) e muitos empreendedores tem grande interesse em intervencdes que se traduzam em
valorizagdo imobilidria sem comprometer o potencial construtivo da area. Que critérios poderiam ser
adotados para avaliar aspectos mais amplos, discutindo o impacto do PGT na Av.Jaguaré e no entorno?



