PTR2377 — Principios Basicos de Engenharia de Trafego

Trabalho Pratico — 2°.semestre de 2018 — Questdes Complementares

Com relagdo a via arterial, deve-se avaliar o impacto do empreendimento e as opgdes adequadas para
reduzir ou evitar a saturagdo dos semaforos criticos da Av.Jaguaré (na Av.Kenkiti Simomoto, KS, ou na
Av.Torres de Oliveira, TO, que recebe o fluxo de retorno para a Pte.Jaguaré proveniente da Av.Escola
Politécnica, EP) e da Av.Queiroz Filho (na Av.José César de Oliveira, JC, que recebe o fluxo de retorno
para a Pte.Jaguaré proveniente da Rua Manuel Bandeira, MB, ou na P¢a.Apecatu, PA) , incluindo o trecho
entre os semaforos adjacentes a Pte.Jaguaré (MG-OM, na Av.Onofre Milano/Av.Mal.Mario Guedes pela
Av.Jaguaré, e Se-VL, ao lado do Parque Vila Lobos pela Av.Queiroz Filho).

Na Av.Jaguaré, em anos recentes, foram implantadas as faixas exclusivas para dnibus (inclusive no trecho
da Pte.Jaguaré), utilizando a faixa a direita em cada sentido, além de uma faixa reversivel para o trafego
geral e uma ciclovia bidirecional, utilizando o espago disponivel no canteiro central. Uma representacao

da area de interesse para analise de impacto do PGT, com o diagrama unifilar detalhado atual, esta
mostrada a seguir:
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A faixa reversivel foi implantada na pista de trafego para o sentido Centro, no trecho anterior a
Pte.Jaguaré desde a Av.Miguel Frias e Vasconcelos (MF). No restante, as pistas tem 3 faixas, com
estacionamento proibido na Av.Jaguaré, e velocidade limite de 60km/h. Na Av.KS as conversdes a
esquerda sdo proibidas (usam retornos). Na Av.TO o canteiro central ¢ fechado. O estacionamento ¢
proibido também a direita, antes de cada linha de retengdo, por 140m na Av.MF, cerca de 120m na Av.KS
e por 100m na Av.TO. Tanto a Av.MF quanto a Av.KS ligam a Av.Bolonha ao corredor arterial da
Av.Jaguaré. A Av,MF tem um padrao fisico distinto, com pista tnica (sem canteiro central). No trecho
anterior a Av.Jaguaré, a Av.MF (com a fung¢do estrutural mencionada) tem sentido iinico com 3 faixas de
trafego e estacionamento em ambos os lados da via. No trecho posterior & Av.Jaguaré, bifurca-se em 2
vias, Av.Miguel Frias e Vasconcelos/Rua Santo Eurilo (MF-SE), ambas com pista simples de mao dupla e
estacionamento a direita, sem funcdo estrutural (apesar de interligar-se com a Av.Escola Politécnica, EP).
A Av.MF e a Av.TO t€m ciclo-faixas (prolongadas pela Rua SE) que se ligam a ciclovia no canteiro
central da Av.EP (onde ha ciclo-faixa, o espago ¢ obtido proibindo o estacionamento).

O trecho sem semaforos, incluindo a Pte.Jaguaré, tem cerca de 700m, em cada sentido de trafego, com 3
faixas em cada pista (largura util: 10,50m por pista) e um vao livre de cerca de 12m entre os tabuleiros de
cada sentido de trafego, no prolongamento do canteiro central das Av.Jaguaré e Av.Queiroz Filho.

A introducdo da faixa reversivel foi feita pelo aumento da pista no sentido Centro para 14m (com redugdo
em 3m do canteiro central existente) entre o fim da Pte.Jaguaré e a Av.Miguel Frias e Vasconcelos, MF.
Deve-se inicialmente ajustar as programagdes semaforicas anteriores.



A andlise adiante deve avaliar o impacto na operagdo da via arterial e preparar a revisao da programagao
semaforica, para acomodar as intervencdes recentes na Av.Jaguaré. Esta andlise inclui a adaptacdo
necessaria para acomodar a demanda adicional gerada pelo PGT, que normalmente exige altera¢des na
configuracdo e operacdo das intersecdes ou acessos/retornos secundarios e eventualmente motiva a
adogdo de mudangas no esquema de circulagdo adjacente (particularmente a defini¢do dos sentidos de
operacdo e a proibi¢do ou permissdo de estacionamento nas vias ou aproximagoes de intersegoes).

Os dados anteriores sobre os potenciais gargalos de operacdo da Av.Jaguaré, as caracteristicas gerais do
trecho mencionado e os planos semaforicos anteriormente adotados, incluindo os tempos da programacgao
atual e dados aproximados de demanda de trafego (obtidos em dias distintos e corrigidos pela
con51dera(;ao da retengao de demanda local) estdo fornecidos abalxo (para o pico da manha e da tarde):
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A diretriz usual ¢ a de prover acessos ao PGT pelas vias adjacentes ao sistema viario estrutural, no caso
representadas pela Av.KS e pela Av.TO. Existe uma negociagdo mais delicada que prevé a possibilidade
de doagdo de areas para implantagdo do Parque Nova Jaguaré e de uma nova ligagdo de prolongamento da
Av.GV (até a Av.KS) que traria uma nova opc¢ao de acesso e circulagdo (com custos repartidos entre o
empreendedor e o poder publico em fun¢do da aprovagdo de novos empreendimentos de uso residencial).



Uma analise preliminar deve considerar o impacto da implantacdo do novo empreendimento (o Polo
Gerador de Trafego-PGT) na Via Expressa, na Av.Jaguaré e nas suas transversais principais (a Av.KS e a
Av.TO). Na concepgdo atual, o empreendimento inclui uma area comercial do Centro de Compras (P) de
50mil m2 e uma Torre de Escritorios (H) de 10mil m2 (incluindo Hotel), com a doagdo de terreno sendo
compensada por maior verticalizagdo. Com base nos modelos de previsdo publicados nos Boletins
Técnicos 32, 36 e 46 da CET/Sp (http://www.cetsp.com.br/consultas/publicacoes/boletins-tecnicos.aspx),
obteve-se uma estimativa de trafego veicular gerado (P+H) no pico da tarde de 750v/h no sentido
dominante (600+150 saindo; no pico da manha: 30+20=50v/h) e 600v/h no sentido oposto (550+50
entrando; no pico da mané:_lQ0+125=225V/h).

SpPlaza

8 8 Shopping

As origens/destinos das viagens foram obtidas examlnando as atividades das regides A- G no entorno do
PGT e a presenga de empreendimentos competidores, prevendo-se os fatores de atratividades abaixo:
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(f.a.=fator de atratividade genérico, % viagens originadas ou destinadas a cada regido, ambos os sentidos).



QUESTAO (2,0ptos): Com relacio ao semaforo com a Av.KS, foi obtido um video (disponivel no site
da disciplina) da operagdo no pico da manha. O video refere-se ao periodo de obras da implantacdo da
faixa reversivel, que afeta a operagcdo em um sentido de operagdo mas mantém a operagdo correspondente
ao um ciclo semaforico tipico do pico da manha de um dia 1til no sentido oposto da Av.Jaguaré e Av.KS.

Com base no video, verifique os tempos semaforicos em relacdo aos fornecidos no enunciado. Qual sua
estimativa para o verde efetivo e para a taxa de verde efetivo para a Av.KS no sentido USP, considerando
os dados do video? Considerando a existéncia de filas continuas, qual a relacdo entre os fluxos
observados e a capacidade da aproximagao? Com base na contagem do trafego obtida do video, obtenha
uma estimativa da capacidade de trafego e do fluxo de saturagdo da Av.KS no sentido USP.

Para a Av.Jaguaré, as estimativas de fluxo de saturacdo devem ser obtidas com base no método de
Webster&Cobbe/66 (ou uma versdo mais recente). Uma imagem da situacdo atual esta reproduzida
abaixo, obtida a partir do Google Earth (onde ¢ possivel obter medidas basicas das dimensdes fisicas das
faixas e aproximacdo, incluindo a faixa reversivel, as faixas de uso geral e a faixa exclusiva de 6nibus).

Obtenha a estimativa do fluxo de saturacdo da Av.Jaguaré para o pico da manha, considerando a operagdo
da faixa reversivel no sentido normal do trafego ¢ admitindo que as faixas exclusivas de Onibus da
Av.Jaguaré operam de forma segregada no atendimento do fluxo de 6nibus (~70on/h) e das conversdes a
direita. Usando a medida anterior para a Av.KS no sentido USP, obtenha a estimativa do sentido oposto.

Para os dados de demanda e o plano semaforico fornecidos no enunciado, obtenha o dimensionamento do
semaforo com a Av.KS. Avalie se a faixa reversivel é eficaz para eliminar os problemas anteriores de
saturagdo no semaforo na intersecdo e no periodo de pico considerado. E com a implantagdo do PGT?



