Engenhariade Trafego

Procedimento de Webster & Cobbe/66

=> Webster&Cobbe/66:

S= Sb'fi 'f|0C'fe§'de'fCE'fVP

f; : fator de declividade (i em %)

floc © fator de localizacéo (interferéncias no trafego)
fog : fator de estacionamento (extenséo reduzida)

fog : fator de composicdo para conversédo a direita
fee : fator de composicéo para converséo a esquerda
fyp : fator de composicéo de tipos de veiculo

= Fluxo de saturacdo: é o fluxo maximo de veiculos possivel numa aproximacéo
(para um certo grupo de trafego) com 100% de tempo de verde nas
condicdes existentes de via e trafego.

= Fluxo basico de saturacdo: é o fluxo méaximo direto de veiculos padr&o
possivel numa aproximagéao (para um certo grupo de trafego) com 100%
de tempo de verde em condicdes basicas (ideais) de via e trafego.
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Engenharia de Trafego

= largura de faixa:

S, (em veg/hv) é funcdo da largura total (L em m) da aproximagao

(ou conjunto de faixas de aproximacao).
para L<5,25m, s, é tabelado como:

L(m) 3,0 3,3 3,6 3,9 4,2 4,5 4,8 5,2
Spveg/hv | 1850 | 1875 | 1900 | 1950 | 2075 | 2275 | 2475 | 2700
para L>5,25m, Sy=525.L em veq/hv.
= declividade:
fator de corregéo pela declividade: f,, i%(-5%<i<10%)
_100-3i
' 100

= estacionamento:

fator de corregéo para estacionamento: f

fo=L-p

=L
onde: p € a perda de largura efetiva (=0), funcdo da distancia do
veiculo estacionado a linha de retencéo (z).

- para z<7,6m, p=1,68.f em m.

-7
- para z>7,6m, p=(1,68-0,9 EIZT’GO) [, emm.

-f =1 se o veiculo estacionado € leve,
ou 1,5 se é pesado (caminhdo pesado, 6nibus)

€ uma aproximacéo para o efeito de faixas reduzidas !
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Engenhariade Trafego

= localizacao:
fator de corregéo para localizagao: f,,. (valores tabelados)

CATEGORIA DESCRICAO floc
boa Poucas interferéncias e boa visibilidade, raio 1,20
de giro e alinhamento.
média Algumas caracteristicas de “boa” e “ruim”. 1
ruim Interferéncias de pedestres, conversdes 0,85
permitidas, veiculos parados e/ou ma
visibilidade, raio de giro e alinhamento.

= composicao de trafego:
fator de corregéo para composicao do trafego: fyp, e tabelado
o 100
VP T 100+ P (e - 1)
P é a porcentagem no trafego do veiculo i

Fatores de equivaléncia W&C/66

Veiculo de passeio 1
Caminhéao leve 1

Caminhao médio 1,75

Caminh&o pesado 1,75

Onibus 2,25

Bonde 2,50

Motocicleta 0,33

Bicicleta 0,20

= conversdes a direita:
fator de correcdo para conversao a direita: fcq

faixas com uso compartilhado
faixas exclusivas de conversao

= conversdes a esquerda:
fator de correcdo para conversao a esquerda: fee

sem fluxo oposto (compartilhado, exclusivo)
com fluxo oposto (compartilhado, exclusivo)
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= conversao sem fluxo oposto

W& C/66: dois casos

- em faixas com uso compartilhado: f_, ou f_=f,

- 100
©7 100+ (P, -10)(e, -1)

fator de correcao pela porcentagem de

conversdes P.quando maior que
10%,com e, =125 (c.c.e, =1lef. =1)

- em faixas exclusivas de converséo: f4 ouf. =f,

¢ = 1 fator de corregéo pelo raio de giro r do
r 152 movimento de conversdo em fluxos
1+T basicos de saturacdo especificos.
n°. de faixas 1 2
Sy (ve%v) 1800 3000
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Engenharia de Trafego

= conversao com fluxo oposto

W& C/66:
-em faixas com uso compartilhado: e, = 1,75 para a porcentagem de converséo

100
z da P, do f, = :
a esquerda P, sendo f_ 100+ P_(e. -1

verificacdo da capacidade para conversao a esquerda permitida:

. S, (grafico de Tanner): fluxo de saturagéao no verde util (g,)

= Qo O
. Cq=f, B, f, = Sto 0 “AroBe o i1 ge utilizagio v
tc(Sfo _qfo) t,
(corresponde ao tempo perdido adicional 7/, =g, = quf"—ﬂ)
(s _qfo
. n°.veiculos que demandam conversao: N =P, [q [, por ciclo.

Jd. = P, [4 por hora.

. capacidade na conversao: n, =C, [, +n; em veiculos por ciclo.
3600

C,=C, + (M, em veiculos por hora

C

onde n, =1 para faixas com fluxo compartilhado.

I , . ~
n, = ‘;3 +1 para faixas exclusivas de converséo.

(I, =1 -1, é o entreverdes excedente no fim do estagio)
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Engenharia de Trafego

Gréafico de Tanner: Capacidade de conversdo a esquerda com fluxo oposto (W&C/66)
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Comentarios sobre o Método de W&C/66

= n&o considera nimero de faixas (apenas largura total);

= nao detalha interferéncia de fatores locais:

- movimentos de estacionamento;
- paradas de 6nibus;

- travessias de pedestres;

- atividades lindeiras;

=> n&o trata explicitamente efeito das faixas de extenséo reduzida;
=> n&o trata adequadamente movimentos permitidos;
=> n&o trata adequadamente seus impactos nos demais movimentos;
=> n&o trata a interacdo entre grupos de trafego numa mesma faixa;
=> n&o define critério de nivel de servico;
=> n&o considera efeito da coordenacdo semaférica;
= supde regime estacionario (Q<C).
VER EXERCICIO FLUXO DE SATURACAO-W&C/66
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