Engenhariade Trafego

Procedimentosdo HCM /85

=> tem fatores equivalentes por tipo de veiculo, em funcédo da declividade
da via, para fluxos secundarios (apenas).
Ver Tabela 10-1

fluxos e capacidades em veiculos-equivalentes !

= valores de brechas mais homogéneos ( de 4 a 8,5seg) com considerac&o
de fatores locais (curvatura, visibilidade, populacao)
Ver Tabela 10-2

= critério explicito de identificacdo de volumes conflitantes
(férmula simplificada de capacidade)
Ver Figura 10-2/3

= interferéncias consideradas como efeito adicional, em funcéo da
. hierarquia de prioridade dos movimentos, e
. da razdo Q/C dos movimentos interferentes
Ver Figura 10-4/5

=> critério de nivel de servico é a reserva de capacidade
(capacidade-demanda, em veiculos equivalentes),
que tem relagcdo com o atraso (ver aproximacao de Harders)
Ver Tabela 10-3
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Engenharia de Trafego

TABELA 10-1. Fator Equivalente para Interse¢cdes ndo Semaforizadas-HCM/85

Tipo de Veiculo Rampa (%)

-4% -2% 0% +2% +4%
Motocicleta 0.3 0.4 0.5 0.6 0.7
Carros de 0.8 0.9 1.0 1.2 1.4
Passageiro
SU/RVs* 1.0 1.2 15 2.0 3.0
Veiculo 1.2 15 2.0 3.0 6.0
Combinado
Todos os 0.9 1.0 1.1 14 1.7
Veiculos**

*Caminhdes Simples e Veiculos Recreacionais. ** Se a composigao por tipo de veiculo ndo é conhecida, estes valores podem ser usados como
aproximagao.

Co = — Q. +Q; +Q, . =C.-0
Q/ Q/ Q/

TABELA 10-3. Nivel de Servico para Intersecdes ndo Semaforizadas-HCM/85

Reserva de Capacidade (pcph) Nivel de Servigo Atraso Esperado para o Trafego
Secundario
2400 A Pouco ou nenhum atraso
300-399 B Atrasos de trafego breves
200-299 C Atrasos de trafego médios
100-199 D Atrasos de trafego longos
0-99 E Atrasos de trafego muito longos
* E *

*Quando o volume de demanda excede a capacidade da faixa, atrasos extremos véo ocorrer com formagao de filas que podem causar sérios
congestionamentos afetando outros movimentos de trafego nas interse¢des. Estas condi¢cdes usualmente justificam melhorias para as intersecdes.
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TABELA 10-2. Critério de Brecha Critica para Interse¢des ndo Semaforizadas (a)- HCM/85

Brecha Basica Critica para Carros de Passageiro, seg
Manobra Velocidade Média, Maior Estrada
e 30 MPH 55 MPH
Tipo de Controle Numero de Faixas na Maior Estrada
2 4 2 4
Manobra a Direita (RT) na
Via Secundaria
PARE 5.5 55 6.5 6.5
DE PREFERENCIA 5.0 5.0 5.5 55
Conversédo a Esquerda 5.0 5.5 5.5 6.0
(LT) na Via Principal
Travessia na Via Principal
PARE
6.0 6.5 7.5 8.0
DE PREFERENCIA 55 6.0 6.5 7.0
Conversédo a Esquerda
(LT) na Via Secundaria
PARE 6.5 7.0 8.0 8.5
DE PREFERENCIA 6.0 6.5 7.0 7.5
Ajuste e Modificagbes para Brecha Critica, seg
Condicdes Ajuste
Converséo a direita (RT) proveniente da rua secundaria: raio de giro >50FT ou -0.5
angulo de conversdo <60FT
Conversdo a direita (RT) proveniente da rua secundaria: faixa de aceleragao -1.0
Todos os movimentos: Cidade ou Populagéo = 250000 -0.5
Distancia de Visibilidade Restrita* maior que +1.0

Obs: Maxima reducao total em brecha critica = 1.0 seg. Maxima brecha critica entre 8.5 seg. Para valores de velocidade média entre 30 e 55 mph,
interpolar. * Este ajustamento € feito para movimento especifico afetado pela distancia de visibilidade restrita.
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Figure 10-2. Definition and computation of conflicting traffic volumes.( V. )

* V, inclui somente o volume na faixa a direita. ** Onde existir uma faixa de conversdo a direita na via principal, eliminar V. ou Vra . *** Onde o raio
de giro & direita para via secundaria for grande e/ou estes movimentos s&o controlados por PARE/DE PREFERENCIA eliminar V, (caso2)e Vra

ou Vrb (caso 4). Pode também ser eliminado Vrb em vias principais com mdltiplas faixas.

Obs: Na notagéo do HCM/85, o fluxo q é representado por V.
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Figure 10-3. Potential capacity based on confliciing traffic volume and crivical gap size.

Obs: Na notagéo do HCM/85, o fluxo oposto g, é V, a brecha critica a é T e a capacidade potencial 6p écp
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1. Lokt tums {rom minor stroet af a 1-infarsaction,

1

O = O X Py
‘2. Thvough %afie from minor street at a 4:leg intarsection,

R R

O == Cy X Pyy X Py,
3 Left tumns Trom miner sireet at a 4-fag intersection,
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Figure 104 Hlustration of impedance computations,
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Figure 10-5. Impedance factors as a result of congested mavements,
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Comentérios sobre os procedimentos do HCM/85

= consideracéo das interferéncias é discutivel;

= HCM/85 ndo considera interacéo das interferéncias;

= HCM/85 usa critério indireto de nivel de servico;

= HCM/85 despreza impactos no fluxo principal;

= HCM/85 considera restricdes de visibilidade, raio de giro...;

=> desprezam relacdo entre brecha requerida e aceita.

VER EXERCICIO HCM/85-NAO SEMAFORIZADA
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