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ABERTURA

SR. PRESIDENTE — Como presidente do Centro Moraes Rego,
declaro abertos os trabalhos da terceira noite da «X Semana de
Estudos dos Problemas Minero-Metaltrgicos do Brasil».

Estdo convidados para participarem da Mesa os senhores :
Sydney A. Latini, Secretdrio Executivo do GEIA; Olivéro Leo-
nardos, representantes do Departamento Nacional da Produgdo
Mineral; Eduardo Garcia Rossi, representante da Federacdo das
Industrias; Paulo Costa, representante do Clube de Engenharia
do Rio de Janeiro; Jodo Gustavo Haenel, da Companhia Sidertr-
gica Paulista; Professor Dr. Tharcisio Damy de Souza Santos,
Chetfe da Divisdo de Metalurgia do Instituto de Pesquisas Tecno-
légicas; Joao Soares do Amaral, presidente do Instituto de En-
genharia.

Para que se iniciem os trabalhos desta noite, tenho o prazer
. de convidar para presidente o Exmo. Sr. Paulo Ribeiro de Ar-
ruda, vice-diretor da Escola Politécnica de S. Paulo e represen-
tante da mesma Escola.

»

— Assume a Presidéncia o Prof. Paulo Ribeiro de Arruda.

* * *

SR. PRESIDENTE — Sr. Presidente do Centro Moraes Rego,
senhores membros da Mesa, minhas senhoras e meus senhores :

Sinto-me imensamente honrado em presidir esta Sessdo, em
aue se desenvolverdo os trabalhos da 39 reunido da «X Semana
de Estudos dos Problemas Minero-Metalirgicos do Brasil».

Nesta noite, a conferéncia, que serd pronunciada, ter& como
tema «Possibilidades e planos de implantagao da indUstria de
construgcdo naval». Para realiz&-la, foi convidado o ministro da
Viacéo e Obras Publicas, Sr. Lacio Meira.

E' desnecessdrio apresentar o ilustre conferencista, uma vez
qgue S. Excia. j@ é amplamente conhecido neste meio e, j& por
vdrias vézes, teve oportunidade de fazer parte em palestras, con-
feréncias e em outras reunides do Centro Moraes Rego.

Nestas condigoes, ndo desejo privar éste seleto auditério
dessa palestra e, desde j&, passo a palavra aco ilustre confe-
rencister.

SR. LUCIO MEIRA — Aqui estou, atendendo o amdvel con-
vite que me fizestes, para conversar convosco acérca da indus-
tria de construgao naval que em breve implantaremos em nosso
Pais. '



Recebi vosso chamado com sincera emogdo e ndo hesitei um
segundo em afastar-me momentédneamente das minhas tarefas,
que sdo tantas e absorventes, para vir co vosso encontro a fim
de ajudar-vos, como um irmdao mais velho e mais experiente, a
refletir um pouco sébre a importancia dessa industria, que j& foi,
em outros tempos, o sonho de um grandes compatricio nosso,
Irineu Evangelista de Sousa, Bardo de Maud.

Tenho para mim que uma idéia comega a realizar-se quando
os mogos por ela se interessam, pois, mais do que ninguém, os
jovens como os que promoveram:esta discussdo de problemas
nacionais, tém a {ér¢a, a crenca e o poder sem os quais é inexe-
quivel o milagre da criagdo.

E quando, como é o caso, éstes jévens, no meio dindmico e
palpitante de Sdo Paulo, se debrugcam sébre alguns problemas
bdsicos d anacionalidade, ndo apenas para debaté-los bisanti-
namente, mas, sobretudo, como hd& dias se vem fazendo neste
Centro, para descobrir as soluggdes que o Brasil reclama para
éles, entdo ndo devemos mais duvidar de que algo de novo, de
surpreendente, de promissor, estd acontecendo diante de nés.

Compreendo e louvo a curiosidade dos que aqui vém, que
nasce do patriotismo ® da madureza intelectual, tdo préprios dos
paulistas, curiosidade que vos leva a mergulhar no mundo com-
plexo mas ao mesmo tempo encantador da indstria automobilis-
tica e da industria de construgdo naval, duas molas propulso-
ras, ndo tenhais dividas do desenvolvimento econémico do nos-
sc Pais.

Néo vos falarei mais da industria automobilistica, tema fasci-
nante para mim, como sabeis, pois dela sou um eterno enamo-
rado, velho administrador e de sua criagdo no Brasil participei
com a paixdo e a sbéfrega tenacidade do artista que concebeu e
produziu a sua obra prima. E dela ndo vos falarei porque a ta-
refa de que me incumbistes é a de discorrer sébre a industria
de construgdo naval no Brasil. Sébre a industria de auto-vei-
culos, ndo mais um sonho, mas espléndida e pujante realidade
entre nds, j& conversastes longamente com o Secretdrio-Geral
do Grupo Executivo da Induastria Automobilistica (GEIA), meu
prezado companheiro de trabalho, Sydney Alberto Latini.

Estou bem certo de que conheceis o problema da construgao
naval, como é de esperar da vossa inteligéncia e da vossa inquie-
tagdo intelectual. Parece-me necessdrio apenas focalizd-lo em
alguns aspectos fundamentais, sobretudo os que dizem respeito
de diretrizes e & agdo governamental neste importante setor da
economia nacional.



Temario - Possibilidades e Planos de Implanta-
¢io da Indistria de Construcao Naval

Ndo podemos abordar o problema da construgdo naval bra-
sileira sem nos determos primeiro na questdo do desenvolvimen-
to do nosso Pals, que se vem processando tdo céleremente.

Com a gradual transformac¢do do Brasil agrdrio no pais in-
dustrial e agricola moderno que comegamos « ser, o problema
dos transportes tinha que ser pdsto em nova equagdo. O antigo
arquipélago econdmico do Brasil de antanho, mais insular que
o Japdo, cedeu o passo ao bloco continental cada vez mais com-
pacto do novo Brasil, predominantemente dependente de suas
vias internas de transportes, do Brasil que deu provisoriamente
as costas para o mar, voltando-se”sébre si mesmo, para o interior.
Do Brasil que se voltou de repente para o seu amplo e ilimitado
mercado interno, para o seu imenso e riquissimo <«hinterland»,
onde a energia do nosso Povo dentro em breve plantard Brasilia,
a nova Capital do Palis.

N&o importa que ndo tivéssemos previsto esta evolugdo:
agora que ela se féz, podemos descobrir-lhe a légica, e mais
do gque isto, a sua inevitabilidade. Podemos ver que a decadén-
cia a que votamos nossos transportes maritimos foi obra, ndo
do acaso, mas da mudanga de diregdo do nosso esiérgo princi-
pal, como se diz em giria militar. Nossos transportes maritimos
ndo acompanharam o ritmo geral de desenvolvimento do Brasil,
porque ésse desenvolvimento de fez noutra diregdo que ndo ©
mar, porque estivemos construindo uma vasta réde rodovidria
que, esta sim, atendia aos interésses mais vitais e mais imediatos,
por certo, do crescimento nacional.

O deslocamento tempordrio das linhas mestras do cresci-
mento, deixando & margem os transportes maritimos, teve o efei-
to de permitir que nos organismos responsdveis por éstes sobre-
vivessem formas de trabalho, instituigoes e instrumental caducos,
condenados & progressiva ineficiéncia. Por muitos anos, entre-
tanto, ésse processo de atraso crescente pdde continuar sem maio-
res inconvenientes, pela razdo j& indicada de que o progresso do
Pais ndo dependia disso, mas do que estdvamos fazendo nou-
tro setor.

Evolugdo paralela — e com mais propriedade poderiamos
chamd&-la de involugdo — foi a dos transportes ferrovidrios. Os
técnicos, os administradores, os homens do metier, ésses viam
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a decadéncia e clamavam contra ela. Mas o Pais ndo tinha olhos
para vé-la, porque estava voltado para outros horizontes, que
lhe prometiam um vasto império, conquistado a roda de caminhdo.

Entretanto, se nds, os brasileiros, muita vez nos descuidamos
de nossos problemas, se damos mostras de prodigiosa imprevi-
déncia, ndo é menos certo que, quando realmente os problemas
amadurecem, quando se atravessam em nosso caminho como
a Esfinge de Edipo, exigindo: «decifra-me ou te devoro», entdo
nés os resolvemos sempre. Somos imprevidentes, é certo, mas
sabemos também ser porfiados.

Assim tem sido: deciframos os enigmas da eletricidade, do
petréleo, do metal.

Ora, ésse mesmo desenvolvimento que, por algumas décadas,
pbéde prosseguir sem mais navegacdo maritima, nem mais fer-
rovias, ultrapassou visivelmente a cota que podia alcangar sébre
as rodas dos caminhoes. Cada nova estrada. abre um distrito
econdmico novo — muitas vézes uma provincia econémica nova.
Mas se o caminhdo pode fazer isso, se pode conquistar, é muito
pouco provdavel que possa consolidar a conquista ,isto é, que
possa integrar definitivamente o novo distrito ou a nova provin-
cia no grande organismo da economia nacional. Isto é tarefa
para locomotivas e navios.

O problema ferrovidrio estd equacionado sob a forma do
programa da Réde Ferrovidria Federal S. A. Ndo é mais um
enigma, mas uma solugdo em marcha. Chegou agora a vez da
Marinha Mercante.

Como seu irmdo gémeo, o problema ferrovidrio, o problema
da navegagdo mercante ndo é simples questdo de mais e melho-
res equipamentos : de mais locomotivas, vagoes, trilhos, instala-
coes de armazenagem; de mais e melhores navios, docas, portos.
Nao, porque a Marinha Mercante nacional est& enférma de outros
males, de males sociais, que tém profundas repercussoes econd-
micas. Bem podemos dizer que um navio é um local de trabalho,
assim como uma fdbrica; ndo um estabelecimento de assisténcia
social, como tantos imaginam. Sua operagdo deve estar rigoro-
samente submetida ao cdlculo econdmico.

O cdlculo econdmico ndo significa que a navegagdo mer-
cante ndo deva receber subsidios para a sua operagéo — mesmo
porque os meios de transporte sdo, ao mesmo tempo que ativida-
des econdmicas no sentido usual, meios de fomento de outras
atividades. O cdlculo econémico exige apenas que limitemos os
itens de custo co técnicamente necessdrio, e que paguemos oS
fatores pelo seu justo prego. Exige mais: que a qualidade do
servigo prestado seja a melhor possivel com os meios disponiveis.
Nco valerd a pena adquirir rdpidos navios se éstes tiverem que
passar ancorados e atracados a maior parte dos dias do ano.
O bom navio sé é melhor que a mais desprezivel sucata, que
al temos sobrecarregando indevidamente nossa tonelagem de
registro, quando est& navegando.
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Repito : Para termos melhor navegacdo mercante devemos
submeté-la ao império do cdlculo econdmico — e isso ndo é
tarefa f&cil nem que se esgote com a ampliagdo e modernizagdo
da frota e dos portos. Os métodos e praxes de trabalho e gestdo
devem ser revistos, por muito pesada que seja a tarefa. Néo h&
divida alguma de que se pudéssemos — como havemos de po-
der, porque esta é uma questdo vital para o Pais — melhorar
as nermas de produgdo dos portos e dos navios, o problema do
transporte maritimo seria mais f&cil de resolver, inclusive o pro-
blema especifico de renovacdo da frota, porque esta custeariq,
de sua prépria receita, parte do programa.

Nao estd, entretanto, nas maos do Govérno resolver os pro-
blemas segundo sua sequéncia puramente légica. O problema
das normas de trabalho complica-se com questdes politicas cuja
solugdo pressupord maior amadurecimento social do Pais. Esta
é uma parte do prego que devemos pagar pela democracia —
prego que eu ndo me atreveria a considerar elevado.

Como alternativa, tgmos o reequipamento da frota mercante
mais urgentemente do que seria o caso se, por exemplo, ndo
tivéssemos que pagar aos trabalhadores maritimos proventos cin-
cc vézes mais elevados que o saldrio mediano na indUstria, ou se
houvesse condigbes para reduzirmos as tripulagoes cos niveis
das lotacoes de pessoal internacionalmente vigentes para embar-
cagoes similares as nossas, ou ainda, se o0s servigos portudrios
pudessem operar com padroes de eficiéncia mais aceitdveis, per-
mitindo acelerar a exportacdo do material flutuante.

Os exagerados niveis de remuneracdo salarial dos traba-
lhadores do mar e o excesso de lotagdo de pessoal das embar-
cagoes, elevam o péso relativo do preco do fator trabalho, com-
parativamente ao fator capital. Como dizem os economistas, ten-
de a elevar-se, em consequéncia, a eficdcia marginal do capital,
isto é, torna-se indispensdvel melhorar o padrdo da frota, a fim
de permitir a redugdo do custo global dos transportes maritimos,
pela poupanga de mdo-de-obra, cujo prego subiu, em térmos
relativos. '

Nas condig¢oes de nossa avancada legislagao trabalhista, par-
ticularmente benévola no que concerne aos maritimos, a ope-
ragdo de um navio caduco é um pesadelo para o administrador.
Ndo tanto pela morosidade dos velhos navios, como pelo tempo
que as.embarcagoes obsoletas tomam todos os anos em reparos.
Torno a dizer que o navio, velho ou novo, s é bom quando
estd navegando.

Outros paises — a Unido Soviética, por exemplo — explo-
ram frotas mercantes tdo ou mais vetustas que a nossa.
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Mas cabe perguntar se nesses paises a félha de pagamento
do pessoal maritimo é tdo grossa como a nossa, se o pessoal
maritimo é tdo numeroso e goza de tantas regalias como o nosso.

Por ésse motivo e também pelo fato de ndo estarmos equi-
pados convenientemente para assegurar bons, expeditos e médi-
cos servigos de reparagao, a depreciagdo dos navios, nas condi-
coes brasileiras, ndo pode deixar de ser rdpida, isto €, cédo vem
o dia em que as unidades se convertem em ©O6nus, tanto para
as emprésas que os exploram quanto para a economia nacional.

Devo frisar aqui que ndo é a. obsolescéncia em si mesmo o
mal maior. O navio é obsoleto quando ndo incorpora os progres-
sos mais recentes da técnica da navegagdo : os mais modernos
sistemas de propulsdo, os desenhos de casco mais hidro-dindmi-
cos, os ultimos petrechos de navegagdo, aperfeicoamentos desti-
nados a assegurar maior economia de combustivel, menor custo
de manutengdo e, sobretudo, maior rendimento. Ora, uma navio
recém-langado, novo em {6lha, pode ndo responder a todos ésses
requisitos, isto é, ser obsoleto desde a prancheta.

Entretanto, se a embarcagdo é nova, se ndo tem que perder
tanto tempo em reparagoes, todos os anos, pode ser explorada
econdmicamente. A demora nos portos, que depende em parte
das qualidades das embarcagées, mas muito mais da maior ou
menor eficiéncia dos servigos portudrios, anula em grande parte
as vantagens da velocidade dos navios. Segue-se que, do nosso
ponto de vista atual, o que nos faz falta sGo navios novos, mesmo
que sejam toleravelmente obsoletos — ndo tanto, é claro, que
se arrastem como tartarugas por esta costa imensa que temos.

Por todos ésses motivos, ndo hd davida de que é pela cria-
¢ao de condigoes para a renovagdo da frota que devemos co-

megar.
Nao insistirei no tema da caducidade de nossa frota mercan-
te. Lembrarei apenas que da frota de carga geral — exclusive

portanto, as frotas de petroleiros e a da Companhia Siderargica
Nacional, que sao especializadas e quase totalmente de menos
de 20 anos de idade — 44,1 por cento da tonelagem ultrapas-
saram a idade limite de 30 anos. Ora, como salientei h& pouco,
a caducidade econdémica das embarcacées brasileiras ocorre ex-
cepcionalmente cedo contrariamente ao que se observa em geral
na induUstria, onde o equipamento sobrevive econdémicamente a
idade limite convencional dos paises mais avangados.

* * *

Nao seria correto dimensionarmos as necessidades de repo-
sigdo e ampliagdo da frota mercante nacional partindo da evo-
lugco observada no transporte de cargas e passageiros nos anos
transcorridos. A verdade é que, devido d&s condigoes altamente
insatistatérias do transporte de cabotagem, os embarcadores pas-
sam a usar de preferéncia o transporte rodovidrio, e os passagei-
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ros, segundo suas posses, recorrem o avido ou ao caminhdo.
Além disso, é provavel que algumas daquelas atividades em que
essa transferéncia ndo é praticdvel, tenham tido sua expansdo
normal perturbada ,definhando ou mesmo desaparecendo, em
casos extremos.

Temos, assim, esta situag¢do paradoxal : o reequipamento da
Marinha Mercante e sua reorganizagdo, que pode ser adiadg,
mas ndo evitada, assegurardo o aumento da oferta de praga de
transporte, mas o perigo de que ndo haja tomadores para a
praca oferecida é inexistente, porque a demanda aumentard tam-
bém, em medida impossivel de prever-se com os elementos dis-
poniveis, mas que serd fungdo do grau de eficiéncia imprimido
ac Servigo.

Segue-se que, cao trabalharmos pelo reequipamento e reorga-
nizacdo dos transportes maritimos estaremos, simultGneamente,
criando oferta e procura de praga maritima, para carga e para
passageiros e, ao mesmo tempo, abrindo caminho a novas ativi-
dades em numerosos pontos do territério nacional. Ndo obstante
o revoluciondrio papel desempenhado pelo transporte rodovidrio,
numerosas potencialidades econémicas ficaram perdidas, ou ndo
se desenvolveram convenientemente em virtude da falta de ser-
vicos de transporte capazes de remover grandes massas de ma-
terial, a distGncias considerdveis e a custo médico. Como pensar-
se em valorizar as riquezas da Amazdnia, por exemplo, sem efi-
ciente servigo de transportes maritimos e fluviais ?

Por tudo isso, seria errébneo que buscdssemos justificagao
para as pesadas inversoes implicitas no programa de deapare-
lhamento da frota mercante nacional, calculadas, sé para o pré-
ximo triénio, em cérca de 8,5 bilhoes de cruzeiros, sdOmente na
receita esperada da exploragdo do servigo, isto é, na rentabili-
dade das emprésas, publicas e particulares. A economia nacio-
nal receberd outros dividendos, sob a forma de viabilizagdo de
novas atividades, de exploragdo de recursos naturais e humanos
que permanecerdo estéreis sem a criagdo de eficiente transporte
maritimo. Ora, em troca désses dividendos invisiveis, mas muito
reais, é justo que a economia brasileira pague um prego —
através do Estado, visto como ndao hd alternativa prdtica para isso.

* * *

O péso principal do custo do programa serd suportado pelo
Fundo de Marinha Mercante, com recursos parcialmente tomados
aos préprios usudrios, sob a forma de Taxa de Renovagdo da
Marinha Mercante. Isso equivale a dizer que o transporte mari-
timo encarecerd em consequéncia do programa de reaparelha-
mento da frota mercante, nos térmos da Lei n® 3.381 que cria
o Fundo.

O analista superficial descobrir& nesse fato razoes para te-
mer que se reduza mais ainda a procura dos transportes mari-
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timos. Entretanto, o trato mais intimo com o problema concreto
sugere que ésses temores seriam descabidos porque, muito mais
do que da tarifa de frete, a procura de praga maritima depende
das condigoes, especialmente da regularidade, do servigo. Bem
sabemos que o transporte rodovidrio ndo é mais barato; mas,
pelas condigoes de servigo que pode assegurar, éle tem gozado
de decidida preferéncia, a ponto de ultrapassar, segundo os cém-
putos incompletos de que dispomos, a navegagdo mercante e
o sistema ferrovidrio na produg¢do anual de transporte, medida
em térmos de toneladas-quilémetros.

Para vossa meditagdo, deixo-vos aqui os dados essenciais
relativos & distribuigéo do transporte entre os trés meios de via-
¢do fundamentais de que dispomos. Calcula-se que, em 1955,
a frota de cabotagem produziu no Brasil 13,5 bilhoes de tonela-
das-quilémetros de transporte; o sistema ferrovidrio, 9,6 bilhoes;
o sistema rodovidrio, 16,4 bilhoes. Quer isso dizer que o sistema
rcdovidrio contribuiu com cérca de 41 por cento do transporte
total, enquanto nos Estados Unidos, a pdtria do automével, sua
contribui¢cdo oscila em térno de 20 por cento.

Basta essa comparagdo para sentirmos que nossa economic
estd submetida a uma grosseira distorsdo, que resulta em anor-
mal preferéncia pelo transporte rodovidrio, cujas causas e efeitos
é mister investigar.

Os transportes maritimo, ferrovidrio e rodovidrio tém, cada
um déles, seu campo de eleigdo, delimitado pelas condigoes téc-
nicas do servigo. Sdo, portanto, complementares e, enquanto per-
manecem dentro dos respectivos limites, ndo competem entre si.
Seria, naturalmente, absurdo pretendermos suprimir um désses
meios de transporte pelo aperfeicoamento ilimitado do outro. A
anomalia comega quando assistimos & invasdo de um dos cam-
pos pelo outro tipo de transporte. Embora ndo seja fdcil fixar
rigidas fronteiras, ndo hd davida de que se, entre a cidade de
Fortaleza e a do Rio de Janeiro, portos de mar ambas, se gene-
raliza o emprégo do transporte rodovidrio, ndo obstante a preca-
riedade das estradas e as enormes distédncias a vencer, algo de
muito grave deve estar acontecendo no seioc da Marinha Mer-
cante, porque éste seria um servigo oObviamente reservado a esta.

A consulta aos usudrios sugere, entretanto, que, mais que
consideragoes de prego, a preferéncia pela rodovia decorre das
condigbes em que é prestado o servigo maritimo. O caminho
certo, pertanto, exige que nos orientemos pela pesquisa dos meios
e modos de assegurar melhores condigoes e isto, como j& disse
hd& pouco, manda que, em primeiro lugar, cuidemos de assegurar
mais e melhores embarcagoes.

* * *

A solugdo mais simplista parece ser a importagdo de navios
construidos em paises de longa e sedimentada experiéncia e



12 ’ GEOLOGIA E METALURGIA

tradigdo. Importar, no Brasil, é sempre a soluggdo mais fécil. No
caso especifico, terlamos ainda de considerar que, em numero-
sos paises, hd atualmente milhces de toneladas de embarcagoes
fora de uso, muitas das quais virtualmente novas e satisfatérias
para nossos fins. Mais ainda, as instalagoes de construgago naval
em todos os paises tradicionalmente construtores estdo sériamen-
te sub-utilizadas, no presente momento, em conseqiiéncia da que-
da do volume do comércio internacional que acompanha a re-
cessdo norte-americana. Nessas condigoes, poderiamos comprar
navios de qulaquer tipo, a pregcos com os quais passar-se-do mui-
tos anos ainda antes que nossa prépria construgcdo naval possa
competir.

Mas para compreendermos como é falsa essa solugdo, basta
que consideremos que d mesma recessdo que estd, no estrangei-
ro, deprimindo o preco das embarcagoes, tanto para compra co-
mo para afretamento, é causa, no Brasil, de grave crise cambial.
Noutros térmos, os navios estdo baratos, mas ndo os podemos
coemprar porque nossas exportagoes diminuiram. E' de esperar
que quando nossa capacidade para importar aumentar de novo,
os pregos das embarcagoes se elevem também, acompanhando a
reanimagdo do comércio internacional.

A resposta verdadeira ao problema, portanto, deve exigir
que o suprimento de embarcagoes se torne independente de nos-
sa varidvel capacidade para importar, isto é, de nossas dispo-
nibilidades de divisas. Para isso, torna-se mister que possamos
construir agui mesmo nossos navios, ainda que éstes, inicial-
mente, nao sejam dos melhores nem dos mais baratos do mundo.
Se a produgdo de embarcagoes depender do emprégo de ma-
teriais e mao-de-obra nacionais — melhor dito, se depender prin-
cipalmente disso — poderemos assegurar a’renovagdo de nossa
frota de acérdo com as necessidades e, melhor aindq, fazé-lo de
acérdo com um plano que ndo seja perturbado pela prodigiosa
instabilidade do comércio internacional, que é apandgio de nos-
sa era.

Esta solugdo tem outros méritos, comparativamente & com-
pra no estrangeiro. A primeira vista trata-se de simples alterna-
tiva, com a diferenga de que ,ao invés de enviarmos nossos tra-
balhadores para os cafezais paulistas ou paranaenses, ou para
as plantagoes de cacau da Bahia, moandd-los-iamos para as usi-
nas sidertrgicas onde se fabricam os laminados e perfilados para
as usinas mecdnicas, onde o ago é convertido em mdquinas e
aparelhos de todos os tipos, ou para os estaleiros e diques que
convertem ésses materiais em navios prontos para singrar os
mares. Ainda que estejam, notériamente, mais bem preparados
para cuidar de cacaueiros e cafeeiros do que de ferro e aco, é
razodvel esperar que nossos trabalhadores, que j& vém produ-
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zindo automéveis, caminhoes, jipes e camionetas, se transformem
em bons construtores de navios.

O primeiro inconveniente da solugdo do problema da frota
mercante via café e cacau j& foi apontado: nem sempre haverd
quem nos queira comprar ésses produtos nas quantidades em
que estamos em condigoes de produzi-los. Conseqiientemente,
mesmo que ésse [Bsse intrinsecamente o modo mais barato de
obter as embarcacdes de que carecemos, nem sempre pode con-
duzir, como na recente e feliz operagdo que concluimos com o
Govérno polonés, ao resultado almejado, ao passo que a solugdo
direta, via construgdo naval, tem o mérito de independer do en-
contro de pessoas, no estrangeiro, que queiram caté e, ao mesmo
tempo, possam dar-nos os navios ou o dinheiro com que comprd-
los. A presente conjuntura do comércio exterior brasileiro mostra
que nao é mero bisantinismo a suposigado de que, em certas cir-
cunstancias, essa condicdo ndo se cumpre.

Mas hd& outras vantagens na solugdo «direta», isto €, na ten-
tativa de obter as embarcagoes que nos fazem falta via metalur-
gia e estaleiros nacionais, ao invés da importagdo pura e simples
de navios prontos. Sdo vantagens para as quais os homens que
comegaram a industrializagdo do Brasil talvez ndo tenham aten-
taodo suficientemente, mas das quais j& é tempo de que tomemos
‘consciéncia. Refiro-me ao fato de que a criagdo da industria na-
cional — e essa observagdo se aplicard em tudo cos estaleiros
gue nos propomos construir — poe em evidéncia potencialidades
de inteligéncia, habilidade e génio criador do nosso homem, que
nunca teriam oportunidade de manifestar-se, se o aprisionds-
semos nos estreitos horizontes do labor exclusivamente agricola.
O homem é capaz de infinito aperfeigoamento, mas sé se aper-
feicoa efetivamente quando pdésto frente a frente com tarefas que
representem um desafio & sua capacidade.

A instalagdo da construgdo naval brasileira é precisamente
um dos desafios, das provocagoes a que o Programa de Metas
do Govérno do Presidente Juscelino Kubitschek est& submeten-
do o homem brasileiro. Além de navios, teremos, gragas o
isso, melhores trabalhadores, homens mais aptos e cultos, mais
integrados na fecunda atividade criadora do mundo moderno.
Por ésse meio, seremos, em maior medida, ao lado de todos os
outros povos que se estdo desenvolvendo, artifices de nova civi-
lizagdo — desta que viola diuturnamente os limites tradicionais
do universo e amplia e enriquece sem cessar os horizontes do
homem.

Haveria muito que dizer ainda, mas limitar-me-ei a chamar
a atengao para mais um aspecto, pela sua significagdo prdticq,
tado cara ao coragdo do paulista. Refiro-me ao fato de que sendo
cada indUstria mercado para as outras e, ao mesmo tempo, su-
pridora das outras, a criagdo de nova industria pée em evidéncia
potencialidades produtivas desconhecidas nas industrias pre-exis-
tentes, do mesmo passo que amplia e varia a gama de recursos
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com que essas industrias podem contar. Gragas a isso, especial-
mente em se tratando da construgdo naval, o aparecimento de
nova industria — e disso temos um exemplo significativo na nos-
sa jovem induUstria automobilistica — aumenta a produtividade
das industrias pre-existentes e, ao mesmo tempo, as estimula a
novos empreendimentos, a novas auddcias, tanto pela criagdo de
novas linhas de produg¢do, quanto pela criagdo de novas em-
présas. '

Um estaleiro moderno é, essencialmente, uma linha de mon-
tagem, onde se combinam e reunem produtos saidos de nume-
rosissimas industrias. Quando passamos em revista os materiais
usados na construgdo de um navio vamos encontrar de quase
tudo — desde produtos da metalurgia pesada, que sdo os mais
aparentes, a produtos da industria leve e do artesanato.

Algumas dessas coisas, a indUstria nacional j& as produz
para o atual mercado, do passo que outras coisas ela poderd
produzir, principalmente aqui em Sdao Paulo, que é o nosso cen-
tro manufatureiro por exceléncia, tGo prontamente quanto se de-
fina uma procura para elas, nalguns casos com alguns investi-
mentos suplementares e noutros sem investimento algum. Isso
quer dizer que, simultGneamente, a industria da construgdo naval
aumentard a rentabilidade dos capitais j& empregados em nu-
merosos ramos de atividade e suscitard novas inversoes. Nessas
reagoes do empresdrio brasileiro — tdo comuns que passam
muitas vézes despercebidas — vamos surpreender, em suas for-
mas mais simples, a esséncia do processo de desenvolvimento
econdémico. E’ assim que o pais se desenvolve, é assim que Sao
Paulo fortalece, cada dia, a sua economia.

Somente & guiza de ilustragdo, darei uma breve e incom-
pleta relagdo das industrias que contribuem para a construgco
de um navio. Ndo se trata de uma lista composta ao acaso, mas
tirada do projeto dos cargueiros de 2.000 tdw que vamos cons-
truir nos estaleiros nacionais :

— Metalurgia pesada
— Madeira

— Textil

— Quimica

— Cerdmica

Cimento

— Metalurgia leve
— Mobilidrio

— Equipamento de copa e cozinha
— Material elétrico
— Vidro

—HOWOWONOY UMWDY —

P —

N&o entrarei em maiores detalhes para néo vos cansar. Direi
apenas que cada uma dessas industrias tem possibilidades insus-
peitadas para o fornecimento dos materiais necessdrios & cons-
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trucdo de um navio. Imediatamente, a industria nacional poder&
fornecer um térgo, cérca de 22 milhdes de cruzeiros, dos materiais
requeridos para construgdo de um dos cargueiros de 2.000 tdw
a que me referi. E essa participagdo tende a aumentar, & me-
dida que nos preparemos adequadamente para a constru¢do na-
val. Eis al um campo ilimitado para a atividade do paulista e
de seu pujante parque industrial, porque o fato é que, onde quer
que os emprendedores localizem os estaleiros, a sua infra-estru-
tura industrial estard localizada principalmente em Sdo Paulo,
pois aqui est& o principal centro manufatureiro do pais.

Por outro lado, se um estaleiro moderno é essencialmente
um lugar onde se reunem materiais e partes supridas por outras
industrias, ndo é apenas isso. E' também uma i{dbrica mecénicq,
onde os materiais e partes devem sofrer uma elaboragdo final,
antes de se incorporarem ao navio. Para isso, ndo pode pres-
cindir de certas instalagoes especializadas, nem de uma equipe
de alta qualificagdo. Essa equipe é uma contribuigdo muito im-
portante.

Esse aspecto do problema ndo foi descurado. Na negociagdo
com as emprésas que tencionam assumir a responsabilidade pela
construgao dos primeiros grandes estaleiros previstos no Progra-
ma de Metas, a preparagdo de pessoal nacional é uma sclene
obrigacdo imposta pelo Govérno brasileiro daquelas emprésas e
por elas aceita. Ndo nos limitaremos a importar «know-how.
Formd-lo-emos no pais e para isso conclamo desde j& as jovens
e brilhantes elites estudantis de Sdo Paulo.

Neste Estado, vanguardeiro do nosso desenvolvimento, j&
foram dados alguns passos substanciais nesse sentido. Desde
1956 funciona na Escola Politécnica da Universidade de Sdo
Paulo um curso de Engenharia Naval, resultante de convénio la-
vrado com o Ministério da Marinha e em colaboragdo com o tra-
dicional Instituto de Tecnologia de Massachussetts, dos Estados
Unidos da América. Conta ésse curso com algumas dezenas de
alunos, estudantes civis e oficiais de marinha, que estdo sendo
formados nas diferentes especialidades da Engenharia Naval, e
em breve constituirdo o nucleo profissional capaz de assumir as
responsabilidades tecnolégicas ligadas ao desenvolvimento in-
dustrial da constru¢do naval no Brasil.

Além désse curso, como deveis saber, possuimos ainda o
Laboratério de Ensaios para Modélos de Navios do Instituto de
Pesquisas Tecnolégicas de Sdo Paulo, também criado com o
apoio do Ministério da Marinha, em funcionamento precisamente
h& dois anos, com seus tanques dotados da mais moderna apare-
lhagem para a execugdo de provas de resisténcia de modélos com
auto-propulsdo, e outras pesquisas hidrodindmicas indispensd-
veis ao progresso da constru¢gdo naval em nosso pais.

Sao Paulo, como vedes, preparou-se, em tempo, para a in-
dustria brasileira de constru¢do naval. Nédo desmentiu, mais uma
vez, a sua vocagdo bandeirante e pioneira. Em breve nos dard,
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tenho a certeza, modelos de navios nacionais, libertando-nos do
pagamento de «royalties» pela utilizagdo dos modelos estrangei-
ros. Eu diria, na giria carioca, que o paulista ndo brinca em
servico: o seu conjunto Curso-Laboratério é uma escola piléto
de construcdo naval e produzird, fatalmente, os melhores frutos
para o pais.

Mas retomemos o fio de nossa palestra. De quanto ficou dito
se vé que os estaleiros, os diques, as carreiras, ndo sdo téda a
construgdo naval. Esta é uma atividade para a qual todo o pais
contribui, direta ou indiretamente. Mesmo que nos limitemos so-
mente dquelas indUstrias que contribuem diretamente, teremos
ainda um quadro tGo amplo que podemos dizer sem temor que
a maior parte dos investimentos implicitos na industria de cons-
trugdo naval jd estdo feitos. O Brasil ndo é mais um deserto in-
dustrial, mas uma economia que se dotou a si mesma de uma
infra-estrutura capaz de suportar parcela importante do esférgo
exigido pela constru¢do naval — a exemplo do que estd ocor-
rendo, para suplicio dos céticos, com a indUstria de cuto-veiculos.

Claro estd que nem tddas as potencialidades do parque in-
dustrial existente serdo aproveitadas desde o inicio. Torna-se
mister transformar essas potencialidades em oferta efetiva de
partes, pecas, materiais e servigos e isso ndo pode ficar ao sabor
das tendéncias esponténeas, mesmo porque, enquanto ndo se
efetivar dita oferta, a construgdo naval, embora geograficamente
situada no Brasil, serd ainda uma industria em parte estrangeirq,
visto como ainda importaremos, nas etapas iniciais, grande parte
dos elementos que entram na construgdo dos navios.

Durante algum tempo tdo breve quanto possivel, ndo nos
deveremos surpreender se o dispéndio em moeda estrangeira exi-
gido pela construcdo de um navio no Brasil {6r tal que a economia
liquida de divisas ndo {6r substancial. Na primeira fase, ndo es-
tard ainda a industria de construgdo naval totalmente naciona-
lizada, mas apenas satisteita a condigae decisiva para que ela
realmente o seja. A nacionalidade de uma industria, ndo o es-
quecamos ndao é dada nem pela sua localizagdo geogrdtica nem
também pela propriedade do seu capital. E' dada pela origem
dos fatéres por ela empregados. Nacional é aquela industria que
paga a fatéres nacionais — mado de obra, materiais, pegas, par-
tes, servigos'— a parcela dominante das suas despesas de pro-
dugao, isto é, do seu custo.

Essa industria, pelo menos no primeiro momento, serd nacio-
nal pela localizagdo, isto é, pela geografia, e estrangeira ou bra-
sileira pela propriedade, isto é, pelo direito. Econdmicamente,
ela serd desde logo o indispensdvel marco inicial para a criagdo
da industria integralmente nacionalizada — estdgio ao qual deve
ascender paulatinamente, pela progressiva incorporagdo & sua
relagdo de custos, de fatéres nacionais, inclusive, naturalmente,
os impostos que deverd pagar, feitas certas dedugdes que ndo
cabe discutir aqui.” E’ éste, também, como ndo o ignorais, o caso
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da nossa indUstria de auto-veiculos, j& hoje uma realidade que
ninguém se atreverd a negar.

Nao menosprezemos, entretanto, a importancia do passo que
nos preparamos para dar, atraindo para o Brasil emprésas estran-
geiras com vasta experiéncia na construgdo naval. Inicialmente,
como jd& disse, teremos uma industria nacional principalmente pe-
le: geogratia, isto é, pela localizagdo, mas ésse passo, que exige
decisdo dificil, € o que pde em marcha o processo de nacionali-
zagdo econdmica, que é o que nos interessa. Esse processo tem
inicio quando comegamos a produzir embarcagoes aqui, no Brasil.
Foi assim em outros casos: quando comegamos a produzir ener-
gia elétrica, ferro e ago, tantas outras coisas. Na industria tam-
bém tudo estd em comecar.

A localizagao, sé por si, obriga o emprégo de certos fatéres
nacionais, independentemente de sua conveniéncia econdmica.
Néo é por serem mais baratos que usaremos, desde o inicio, na
construgdo naval, certa parcela de mdo de obra, o cimento e
o ago estrutural que entrardo na construgdo dos estaleiros e di-
ques, os meios de transporte brasileiros, terrenos brasileiros, ener-
gia oriunda de nossas usinas hiderlétricas, algum metal e ma-
teriais nacionais, etc. A liberdade para o industrial de escolher
a origem dos fatores que emprega e combina ndo é ilimitada.
Alguns déstes acompanham a localizagdo, seguem-na como aces-
sérios ao principal.

Duas ordens de injungdes tornam obrigatério, desde o inicio,
o emprégo de fatores nacionais: injungoes de ordem técnica e
injungoes de ordem juridica. O construtor naval estabelecido no
Brasil, mesmo que seja estrangeiro, mesmo que prefira importar
de seus pais de origem certos elementos que pesam em sua re-
lacdo de despesas, ndo poderd fazé-lo, primeiro em razdo da dis-
tancia, que impede ou torna extremamente onerosa a importagco,
e, em segundo lugar, porque deve submeter-se d nossa legisla-
cdo que, pelo cambio, pela tarifa aduaneira, pelo direito do tra-
balho ou por outras razoes limita sua liberdade de escolha e a
subordina imperativamente & localizagco.

Este primeiro grupo de fatores nacionais tem, como grupo,
esta caracteristica: sua escolha ndo decorre de consideragoes
de ordem econdmicaq, isto é, ndo decorre do fato de serem mais
baratos que os similares estrangeiros a decisdo de empregd-los.
Essa primeira fase corresponde ao que poderiamos chamar de
nacionalizagdo forcada ou adjeta e, embora possa haver entre
os fatores cobertos alguns que o empresdrio escolheria livre-
mente, se pudesse optar, porque sdo de fato mais baratos que
os similares estrangeiros, englobadamente costuma ocorrer que
ésse primeiro grupo de fatores seja mais caro que nos paises de
longa tradigdo de construgdo naval.

Isso significa que o custo em moeda nacional da divisa pou-
pada nesta primeira fase é ordindriamente muito elevado.
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Esta é a razdo pela qual, na intengdo de induzir a localiza-
¢do no Brasil de emprésas de construgdo naval, consentimos em
conceder certos favores, como a isengdo de tarifas aduaneiras
para importagdo de equipamentos sem similar nacional, a as-
sisténcia na aquisi¢éo ou utilizagdo de terrenos adequados,
colaboragdo do Estado em relagdo a certos servigos de infra-es-
trutura, tais como vias de acesso, energia, telefones, construgao
residencial, etc. Sdo ésses, realmente, favores considerdveis do
poder pUblico mas sdo também os meios normais — e ndo so-
mente no Brasil mas em todos os paises que aspiram a indus-
trializar-se — de o Govérno encorgjar e amparar os empreendi-
mentos pioneiros da iniciativa privada. E ndo sé o Govérno Fe-
deral, entre nés, tem lancado mdo désses incentivos, mas igual-
mente, os govérnos estaduais e municipais.

"Vencida esta primeira etapa é que comega verdadeiramente
a nacionalizacdo integral da construgdo naval brasileira. Trata-
se de assegurar o suprimento cos estaleiros aqui instalados de
materiais e servigcos produzidos no pais, a pregos realmente com-
petitivos com os estrangeiros, nas condigoes de um tratamento
tarifdrio e cambial razodavelmente protecionista. O sucesso dessa
segunda etapa ndo depende apenas do Govérno, mas da pres-
teza e eficdcia com que a industria brasileira se ajustar as espe-
cificagoes da procura dos estaleiros. Sdo Paulo, com o seu magni-
fico parque industrial, deverd desempenhar importantissimo pa-
pel nesse estérgo.

Naturalmente essa segunda etapa ndo poderia ser deixada
ao acaso. Duas ordens de medidas estdo planejadas, visando a
interessar os construtores navais na nacionalizagdo e a orientar
os produtores nacionais na especificagdo de sua oferta de fatores.

O construtor serd interessado no estérco de nacionalizagao
através do modo de aplicagdo do sistema de prémios previstos
pela legislagcdo, os quais comportam, cao lado da indenizagdo
pela diferenga entre o custo de produgdo nacional e o prego
das embarcagoes estrangeiras efetivamente importadas ou nado,
calculado ao tipo de cdmbio em vigor para o caso, um lucro
estipulado pela ComissGo de Marinha Mercante, que crescer&
com o indice de nacionalizagdo.

Para orientar o produtor nacional, as emprésas de constru-
¢do naval que se candidatarem aos favores previstos pela lei
n° 3.38] comprometem-se a elaborar listas dos materiais de que
carecerdo, para a execugdo das encomendas. Essas listas serdo
postas a disposi¢do dos interessados pela Comissdo de Marinha
Mercante, e éstes devem ter em vista que, habilitando-se co su-
primento dos ditos materiais, estardo, ao lado dos seus préprios
interésses, promovendo patridticamente a nacionalizagdo da cons-
trugdo naval. Cada vez que um produtor brasileiro oferecer aos
estaleiros um material qualgquer, em condigoes aceitGveis de pre-
¢o e qualidade, estard retirando um item da lista de importagoes
do pais, aliviando a pressdo sdbre o balango de pagamentos e,
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portanto, promovendo o desenvolvimento econémico que é, afinal,
fruto da multiforme luta contra a escassez de divisas. Tem, pois,
a palavra a industria nacional.

Antes de terminar, quero falar-vos, sucintamente, do mercado
brasileiro para navios e do mecanismo do Fundo da Marinha
Mercante, que visa a tornar efetivo ésse mercado.

Os estudos de mercado, considerando as necessidades de re-
posigdo e as de ampliacdo da frota, permitem aconselhar as pro-
vidéncias adequadas para assegurar, até 1966, a incorporagdo
anual, em média, de 130.000 tdw de embarcagoes. A partir de
1966 é de esperar-se que a demanda suba um pouco mais, ainda,
mesmo porque aquéle cdlculo bdsico foi feito de modo conser-
vador e supondo, para cada navio, uma vida UGtil de 30 anos.

Partimos dal para a elaboragdo do projeto de criagdo do
Fundo da Marinha Mercante, ora convertido em lei. E previmos,
como etapa inicial, a execug¢do do programa em duas etapas: o
primeira, até 1960, durante a qual nao sé adquiriremos navios
no exterior como os construiremos no Brasil, na medida do pos-
sivel, e faremos financiamentos parciais a armadores privados;
a segunda, de 1961 em diante, época em que j& teremos implan-
tado nossa industria de constru¢do naval, quando construiremos
no pais os navios de que carecemos.

J& estamos, poucos dias depois de instituido o Fundo da Ma-
rinha Mercante, atacando a primeira fase. Assim é que, além
. das negociagoes, bastante adiantadas, para a instalagdo de es-
taleiros no Brasil, j& adquirimos, como deveis saber, 14 carguei-
ros poloneses para os servigos da grande cabotagem. Esses na-
vios totalizam cérca de 74.000 tdw, a que devemos acrescentar
61.200 tdw correspondentes aos 12 cargueiros tipo «Rio» que
compramos em 1956 co govérno dos Estados Unidos da América.

Enquanto isso prosseguem os entendimentos para a aquisi-
¢do de mais quatro navios, de 7.800 tdw cada um, a estaleiros
finlandeses.

Alcangaremos, assim, um total de 166.400 tdw que, soma-
dos das encomendas feitas pela Petrobrds, totalizarGo cérca de
400.000 tdw, ou seja, aproximadamente 40 % da tonelagem
«deadweight» global da frota brasileira ao iniciar-se o atual Go-
vérno. Podeis avaliar o que isso representa como esférgco de re-
cuperagdo da Marinha Mercante nacional, até hd pouco relega-
da & sua prépria sorte.

Acontece, porém, que precisamos urgentemente de mais car-
gueiros para os servigos da grande cabotagem e do longo curso,
como também de navios de passageiros para o transporte cos-
teiro. A previsao, até 1960, é, pelo menos, de 3 embarcagdes déste
Gltimo tipo, para 500 passageiros cada uma, de 200.000 tdw de
cargueiros para a grande cabotagem e de 80.000 para o longo
curso.

As encomendas de navios feitas ou em estudo até agorq,
para atender ds necessidades mais prementes. estGo longe, por-
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tanto, de preencher a demanda de embarcagoes do nosso mer-
cado, que é, como disse antes, de 130.000 tdw por ano. Perma-
necem, nestas condigoes, abertas & induastria brasileira de cons-
trugdo naval as maiores e melhores oportunidades, sobretudo
agora, quando a Lei n® 3.381 veio converter em demanda efetiva,
em procura solvente, a demanda potencial, mas insolvente, que
tinhamos até entdo.

Posso anunciar-vos que j& estdo prontos os planos e projetos
para a construgdo de 6 navies cargueiros de 2.000 tdw em esta-
leiros privados nacionais. -

Resta agora promover a instalagdo dos grandes estaleiros
previstos no programa. Nesse sentido j& se acham em estudo
no Ministério da Viagdo e Obras Publicas propostas de grupos
nacionais e estrangeiros.

Désses grupos quero mencionar o da Ishikawajima, japonés,
que estd com o seu projeto ultimado e em questdo de dias po-
derd bater a estaca inicial do seu estaleiro. Quando todos hesi-
tavam, ésse grupo ndo se limitou a promover estudos tedricos
no pais. Para aqui se transplantou, com um escritério técnico, e
airavés de estudos e investigagoes acuradas, sem qualquer pro-
messa formal do Govérno e antes mesmo de ser votada pelo Con-
gresso a lei de criagdo do Fundo da Marinha Mercante, elaborou
o seu projeto, totalmente pronto a esta altura, como j& disse.

Posso dafirmar-vos que o grupo Ishikawajima, se chegarem
a bom térmo os empreendimentos finais que com éle mantemos
presentemente, iniciard a construgao do primeiro navio de porte,
em territério brasileiro, dentro de um ano. Eis um fator promissor,
sobretudo s2 considerarmos que o grupo japonés, além de mate-
riais produzidos no pais, planeja utilizar ao mdéximo o pessoal
brasileiro de tdédas as categorias, objetivo que serd alcancado
através de cursos intensivos de treinamento no Brasil, primeiro
para a formagdo de instrutores e a seguir de técnicos de tédas
as especialidades que interessam ao estaleiro.

Mantém o Govérno, também, negociagdes, j& bem adianta-
das, com outros dois grupos de reputagdo internacional, havendo
ainda numerosas propostas que serco consideradas & luz dos
inter@sses nacionais.

O Govérno e o pais tém sob os seus olhos o exemplo do
éxito espetacular em que se constituiu a indistria automobilis-
tica nacional, planejada e incentivada pelo Poder Publico, mas
institulda e explorada, com rara eficiéncia, pela iniciativa parti-
cular, nacional e estrangeira.

Essa industria ndo foi constituida em bases monopolisticas
nem nela intervém o Govérno para favorecer ou assegurar privi-
légios a éste ou daquéle grupo.

Normas idénticas serdo adotadas para a industria de cons-
trugao naval, sempre que isto seja possivel, levando-se em contq,
tGo sOmente, as diferengas que existem entre ela e a da fabri-
cagdo de auto-veiculos. Nesta, naturalmente, hd mais campo pa-
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ra o estabelecimento de diretrizes e normas bdsicas, e, em grau
muito maior, mais flexibilidade.

Mas, de qualquer forma, a indUstria de construgco naval sera
implantada no Brasil em regime de livre emprésa e de livre con-
corréncia, e a ela o Govérno dard acesso a todos os grupos,
técnica e financeiramente idéneos, quer nacionais, quer estran-
geiros, que, através de projetos definidos, queiram colaborar pa-
ra o estabelecimento dessa induUstria do nosso pais. Estd o Go-
vérno plenamente convencido de que os imperativos tecnoldgicos
e as exigéncias econdmicas encontraram, na solugdo oforecida
através do seu programa de construgdo naval, razodvel compro-
misso, de acdérdo com a légica e o bom senso.

Permito-me concluir afirmando-vos que, se ndo desencorajar-
mos os empresdrios que se dispoem a construir estaleiros no
Brasil, entado podemos afirmar, com téda convicgdo, que 1958 as-
sinalard o inicio da induastria brasileira de construgdo naval.
(Palmas prolongadas).



DEBATES

SR. PRESIDENTE — Cumprimentando o ilustre conferencista
pela sua brilhante conferéncia, devemos passar agora & segunda
parte dos nossos trabalhos desta noite, que é a relativa aos
debates.

Passo a palavra ao Comandante Francisco Freire Pereira
Pinto, engenheiro naval e aqui representando o Presidente da
Comissdo de Marinha Mercante e o Diretor da Carteira de Co-
mércio Exterior (CACEX).

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Com a
abertura do periodo de debates e pedidos de esclarecimentos,
solicito aqueles que tiverem alguma pergunta a fazer ao arador
gue se anunciem, dando inicialmente seu nome, para que a laqui-
grafia possa tomar nota. Estamos ds ordens, portanto, para os
pedidos de esclarecimentos.

ENG. ALBERTO PEREIRA DE CASTRO — Pergunto ao confe-
rencista se o fato de os comprc:dores de navios serem virtual-
mente... se o Govérno ndo tem criado cxlgumcrs dificuldades pa-
ra a atrcxgcto de grupos produtores.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Queira re-
petir a pergunta.

ENG. ALBERTO PEREIRA DE CASTRO — Sendo o Govérno,
virtualmente, o Unico comprador de navios, pergunto se ésse
fato ndo tem causado dificuldades nessa negociagdo para atrair
grupos produtores de navios para o Brasil.

MIN. LUCIO MEIRA — Nao. O fato de ser o Govérno o prin-
cipal comprador ndo tem sido motivo de empecilhos na atragao
de novos empresdrios para a constru¢do naval no Brasil. E isso
porque a criacdo do Fundo da Marinha Mercante veio criar um
grande incentivo para a construgdo naval. De fato, antes da exis-
téncia do Fundo da Marinha Mercante, seria precdrio, seria im-
possivel pensar-se em fazer construgoes navais no Brasil. Teécni-
camente, isso teria sido possivel hd mais tempo, mas ndo havia
base econdmica antes da existéncia do Fundo da Marinha Mer-
cante. No passado, as encomendas de navios vinham-se fazendo
de forma muito esporddica. Assim é que poderei, em reférgo da
sua hipétese, recordar que a Cia. de Navegagdo Costeira, que
é a segunda emprésa de navegagdo no Pals, uma grande em-
présa de navegagdo mercante, adquiriu os ultimos navios em
1956, pelo atual Govérno, e, antes disso sé adquiriu navios em
1928. Houve, portanto, um longo periodo de 28 cnos sem que a
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segunda emprésa de navegagdo mercante no Pais tivesse adqui-
rido navios. Nessas condigoes, fazendo-se aquisi¢cdo de navios
somente nos momentos de crise de navegag¢do, nos momentos de
angustia do transporte maritimo, evidentemente ndo poderia ha-
ver industria de construgdo naval no Pais, por falta de base eco-
ndémica. A criagdo do Fundo da Marinha Mercante veio tornar
o mercado brasileiro de navios, de potencial que era, uma vez
que hd uma demanda muito grande de transporte maritimo, em
mercado efetivo, permitindo que as encomendas agora se fagam
de uma forma regular, isto é, todo ano, regularmente, dispondo
de recursos para aplicar na aquisicdo de navios. Consequente-
mente, haverd uma base econdmica para o estabelecimento de
estaleiros de construgdo naval no Pais. As encomendas ndo se
verificardo mais esporadicamente, a longos intervalos de tempo,
e sim deverdo ser feitas todos os anos, porquanto existem os re-
cursos do Fundo da Marinha Mercante, que sé6 podem ser apli-
cados na aquisigdo de navios ou em financiamento a estaleiros
da construgdo naval.

ENG. ROBERTO JAFET — Queria pedir ao ilustre conferencis-
ta alguns esclarecimentos : primeiro, quando se referiu acos siste-
mas fundamentais de transporte, comparou o rodovidrio, o fer-
rovidrio e o maritimo. Com referéncia & comparagdo do rodo-
vidrio, queria pedir esclarecimentos se descontaram os percursos
que ndo podem ser competitivos com o maritimo, por exemplo, o
trdfego interno Sao Paulo—Belo Horizonte. Esta a primeira per-
gunta. Segunda pergunta: se com a constru¢gdo naval que va-
mos instalar no Pais, tomou-se em conta aquilo a que V. Excia.
muito bem se referiu quando as nossas tripulagoes aumentarem;
teremos alguma novidade nesse assunto, alguma solugdo para
restrigdo das tripulagoes ? E, por Gltimo, quando se referiu ao
primeiro grupo japonés, eu queria perguntar onde no nosso li-
toral serd batida a primeira estaca do primeiro estaleiro a ser
construido.

MIN. LUCIO MEIRA — Comego respondendo pela ultima per-
gunta. Como V. S. deve saber — e tive oportunidade de obser-
var como foi feito em relagdo & industria automobilistica — o
Govérno deixou a livre escolha dos empresdrios a selegdo do lo-
cal de instalacdo de suas emprésas. A indUstria cautomobilistica
brasileira instalou-se onde bem entendeu. Na maior parte, as
emprésas vieram para S. Paulo. Consideraram o parque indus-
trial paulista mais atraente e aqui estdo hoje mais de 90 % das
emprésas automobilisticas brasileiras. Em relagcdo &s indastrias
de construgdo naval, o critério é o mesmo. Ao empresdrio ficou
livre a escolha do local de instalagdo. E o local para o estaleiro
escolhido pela Ishikawajima foi a cidade do Rio de Janeiro.

A segunda questdo era com relagdo ao problema do pessoal
da Marinha Mercante. Tive oportunidade de dizer na minha pa-
lestra, que a solugdo désse problema estaria dependendo de
maior amadurecimento do problema social do Pais. Nao vejo
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de pronio nenhuma possibilidade de solug¢do, vird com o tempo,
com o amadurecimento social.

A primeira pergunta refere-se a4 comparacgdo entre o trans-
porte maritimo e o rodovidrio, que é o Gnico possivel em deter-
minadas regioes do Pais.

Evidentemente, ndo poderiamos pensar em levar navios «
Belo Horizonte, mas ficam de pé tédas as observagoes por mim
feitas. Hd& intimeros transportes que poderiam ser feitos por via
maritima e que ndo o sdo pela ineficiéncia do transporte mariti-
mo. E' o caso do transporte entre o Rio de.]Janeiro e Fortaleza,
que por via terrestre é um verdadeiro absurdo. Ndo hd uma
estrada pavimentada; as estradas sdo tddas de revestimento mui-
to precdrio. Entretanto, estamos fazendo constantemente ésse
transporte, a ponto de termos um volume de transporte que eu
assinalei ser de 16 bilhdes de toneladas/quilémetros por via
rodovidria, enquanto que por via maritima teria alcangado ape-
nas 13 bilhoes.

ENG. ROBERTO JAFET — Talvez o Sr. Ministro ndo me tenha
compreendido bem no que respeita & primeira pergunta, gque
foi a ultima respondida. E' que V. Excia. deu a impressdo &
Casa de que o transporte rodovidrio estd com surpremacia sébre
o maritimo. E eu perguntei: foram descontados, por acaso, os
percursos rodovidrios imperativos ? Porque V. Excia. mencionou
123 bilhoes de toneladas/quilémetros para o transporte maritimo
e 16 bilhdces para o rodovidrio. EntGo eu pergunto: foram des-
contados os que ndo podem ser feitos por via maritima ?

MIN. LUCIO MEIRA — Néo. O transporte rodovidrio [oi con-
tado pela sua totalidade. Nao haveria como descontd-lo. Seria
impossivel fazer ésse desconto, num quadro estatistico.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Eu queria
pedir ao almirante Aniceto Cruz Santos, diretor técnico da Ishi-
kawajima no Brasil, que se acha presentie, que apresentasse ao Dr.
Roberto Jafet alguns esclarecimentos adicionais sébre a escolha
do Rio de Janeiro como local para os estaleiros da Ishikawajima
e fizesse, em rdpidas palavras, uma sintese dos pontos principais
através dos quais foi decidida a escolha do Rio de Janeiro.

SR. ANICETO CRUZ SANTOS — Hd& cérca de trés anos a
Ishikawajima vem estudando a instalagéio de estaleiros no Brasil.
E os locais estudados, chegou & conclusGo que o estaleiro, para
ser bem sucedido, deveria estar situado na regido compreendida
entre Rio de Janeiro e Santos; em outras palavras, no coragdo in-
dustrial do Brasil. Feitas investigagbes mais cuidadosas entre
os diversos locais, comparando as dreas especificas disponiveis
e levando em conta principalmente a maior concentracdo de esta-
leiros e de operdrios da construg¢do naval que existe no Rio de
Janeiro, foi decidida a escolha da Capital da Republica. Citando
de memoéria, posso dizer que no momento existem no Rio de
Jemeiro cérca de 2.600 operdrios de construgdo naval, emprega-
dos em nove estaleiros que empregam mais de 100 homens cada
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um. Além disso, existem 12.000 operdrios trabalhando nos esta-
leiros do Rio de Janeiro, na Marinha, no Loide e na Illha do Viana.
Assim, a concentracdo do recursos ja existente e o interesse em
utilizar uma forca de trabalho nacional foram as principais razoes
que levaram a Ishikawajima a decidir-se pelo Rio de Janeiro.

SR. SYDNEY A. LATINI — Sr. Ministro Lacio Meira, permita
V. Excia. sugerir que preste um esclarecimento a esta assembléia.
Trata-se do seguinte : quando discutimos aqui, nas duas ultimas
noite, os problemas relativos & indusiria automobilistica, desper-
tou grande interésse o problema relacionado com o suprimento
de matéria prima para a industria cutomobilistica, como bem sa-
be V. Excia., muito especialmente aquéle relativo ao suprimento
de chapas. Notei nestes dois ultimos dias de estadia agui em
Sdo Paulo certa preocupagdo por parte de alguns industriais do
setor automobilistico quanto & implantagdo da indistria de cons-
trucdo naval. Perguntam éles: ndg viria essa indUstria de cons-
trugdo naval exercer uma pressdo ainda maior sébre o mercado
supridor de chapas ?

Sugiro a V. Excia. que preste alguns esclarecimentos «
respeito.

MIN. LUCIO MEIRA — A industria de constru¢do naval pre-
cisa, evidentemente, de chapas. Mas as chapas utilizadas na
construgao naval, chapas largas, ainda ndo sdo produzidas no
pais. As novas induUstrias siderurgicas projetadas no Brasil, a
COSIPA em Santos e a USIMINAS no Vale do Rio Doce, terdo
laminadores de chapas largas, que sGo as utilizadas na constru-
¢do naval. De forma que a industria de construgdo naval até
1961 ndo poderd contar com chapas fabricadas no pais, por-
quanto ndo estarco em produgdo essas duas indUstrias sidertr-
gicas, nem COSIPA nem USIMINAS, antes de 1961 e as chapas
de Volta Redonda ndo sdo bastante largas para serem utilizadas
na industria de construgdo naval. Poderiam sé-lo, mas haveria
um encarecimento muito grande na construgdo do navio, pois
exigirica um numero de soldas muito maior. Teremos, portanto,
de importar chapas nos dois primeiros anos de atividade da in-
dustria de construgao naval.

Como tive oportunidade de dizer ainda hd pouco, o primeiro
estaleiro a ser implantado no pais, que é o Ishikawdjima, embo-
ra com projeto j& bastante adiantado, sé iniciard a construgdo
do primeiro navio em 1959. Serd apenas um navio. E essa cons-
trugao terd de ser feita com chapas importadas. E o mesmo acon-
tecerd em 1960. Sé6 a partir de 1961 contaremos com chapas fa-
bricadas no pais.

N&o haverd, assim, maior prejuizo para a industria automo-

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — No que se
refere & indUstria de chapas largas, a respeito das quais o Sr.
Ministro acaba de se manifestar, eu gostaria de pedir esclareci-
mentos adicionais ao Dr. Jodo Gustavo Haenel, diretor técnico da
COSIPA, a respeito de uma noticia segundo a qual a COSIPA
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iria abandonar o projeto de construgao de chapas largas em fa-
vor da USIMINAS, porque talvez ndo houvesse mercado para as
duas emprésas.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Conforme tive oportuni-
dade de expor ante-ontem, o programa da COSIPA permite gran-
de flexibilidade. E' sabido que o laminador de chapas é tam-
bém o laminador que prepara placas para o trem continuo que
faz as chapas finas ou quentes. Esse laminador que faz a chapa
a frio ou a quente, pode permitir fazer a chapa grossa para a
construgado naval. E’, portanto, o mercado que ditard no momen-
to oportuno, qual o contingente de chapas grossas e qual o con-
tingente de chapas finas que vai ser produzido. E’ provdavel que,
como a maior parte das indUstrias automobilisticas estdo locali-
zadas na drea de Sdo Paulo, a demanda de chapas finas a quen-
te e a frio serd muito grande.

Portanto, a COSIPA ndo abandonou de forma alguma o pro-
grama de produgdo de chapas grossas e largas para a industria
naval. Mesmo porque ela ndo pode abondonar o equipamento
que lhe permite produzir essas chapas. Poderd produzir chapas
até 2,5 metros, que j& é largura suficiente para a indastria de
construgdo naval.

Por outro lado, parece que a USIMINAS produzird chapas
mais largas. Evidentemente, quanto mais largas, mais adequa-
das para a construgdo naval. Mas j&@ com 2,5 metros é suficiente.
Depois o almirante Aniceto Cruz Santos poderd dizer alguma
coisa a respeito. Porém, com 2,5 metros a chapa é perfeitamente
adequada para a construgdo naval.

Além disso, o programa da COSIPA, que era inicialmente
parca 300.000 toneladas de produto acabado, permitird com fdcil
ampliagdo, em tempo muito curto, atingir até 500.000 toneladas.

Serd, portanto, o desenvolvimento da industria de constru-
¢do naval que ird nos dizer, no momento em que comegarmos
a produzir, quanto de chapas grossas deveremos produzir e qual
o programa total, isto é, se deveremos ultrapassar imediatamente

a meta fixada para o primeiro ano de produg¢do, que é de ...
300.000 toneladas.

Eu aproveitaria estar com a palavra para também fazer uma
pergunta ao conferencista.

O programa da constru¢do naval pressupdoe que haja metas
para a sua execugdo e gque jd se tenha um idéia, pelo menos a
grossa medida, do consumo anual de chapas para construgdo
naval, que serdo necessdrias nos anos de 1961, 1962 e 1963.

Eu pergunto ao Sr. Ministro Licio Meira se nos poderia dar
uma idéia désses numeros.

MIN. LUCIO MEIRA — Esses niimeros vdo depender dos pro-
jetos das emprésas a serem estabelecidas aqui no pals. Como

sé uma emprésa no momento tem um projeto j& completamente
estudado, que é a Ishikawagjima, o Almirante Aniceto Cruz Santos,
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aqui presente, poderia dizer alguma coisa a ésse respeito, e as-
sim estaria satisfeita sua curiosidade, com relagdo a uma das
emprésas, pelo menos.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Eu me per-
mitiria pedir ao Almirante Aniceto Cruz Santos que, aproveitando
a oportunidade de estar com a palavra, nos desse uma idéia
geral do programa de produgdo do estaleiro e, em suma, dos
principios gerais da produgdo e de trabalho da Companhia.

SR. ANICETO CRUZ SANTOS — Em primeiro lugar, devo
explicar, como disse S. Excia. o Ministro Licio Meira, que o pro-
jeto técnico-econdmico do Estaleiro Ishikawajima estd inteira-
mente pronto. Alids, eu gostaria de comunicar a esta ilustre
audiéncia que o mesmo serd entregue amanha, oficialmente, das
15,30 horas a S. Excia.

O programa da Ishikawajima serd a construgdo anual de
60.000 tdw de navios. Navios de 5.000 tdw e 10.000 tdw. Nesse
momento, ela estard consumindo aproximadamente 20.000 tone-
ladas de produtos siderurgicos laminados por ano. Essas 20.000
toneladas serdo, em sua grande maioria, chapas largas; chapas
de ,aproximadamente, 100 polegadas de largura. A razdo do
emprégo de chapas largas é débvia: economia de construgdo,
face aos métodos modernos de soldagem automdtica e prefabri-
cagao de blocos.

Nao estou preparado para dizer, neste momento, o quanto
representa essa economia, mas é assunto perfeitamente estudado
que o acréscimo da mdo de obra varia proporcionalmente com
a largura das chapas empregadas, conforme o tamanho do navio.

Se ndo me engano, o plano da COSIPA é fazer chapas até
120 polegadas de largura. Essas chapas sdo perfeitamente sa-
tistatérias e compativeis com o tamanho dos maiores navios que
pretendemos construir.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Tenho a im-
pressdo de que a confirmagdo poderia vir do Dr. Jodo Gustavo
Haenel, um dos diretores da emprésa.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — 102 polegadas.

SR. ANICETO CRUZ SANTOS — Mas 100 polegadas j& é
um padrdo perfeitamente razodvel.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Mais de oito pés.

‘SR. ANICETO CRUZ SANTOS — Quanto ao programa da
USIMINAS, creio que serdo chapas mais largas do que essas.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Nado tenho
conheacimento désse detalhe do programa da USIMINAS, mas se
estiver presente algum engenheiro da Companhia ou pessoa que
tenha conhecimento disso, poderia nos esclarecer a respeito. Ndo
sei se o Dr. Roberto Jafet, Dr. Francisco Pinto de Souza ou se o
Dr. Joao Gustavo Haenel, poderiam nos esclarecer sébre ésse
detalhe.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Né&o tenho de meméria os
dados da USIMINAS, mas sei que a parte de chapas grossas que
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éles pretendem fazer serd maior que 102 polegadas. Pretendem
especializar-se em chapas para navios, ndo tanto chapas finas
a quente e a frio para indstria automobilistica. Seriam especia-
lizados em chapas grossas e largas, que sdo bem maiores do que
102 polegadas.

SR. ANICETO CRUZ SANTOS — Eu gostaria de esclarecer
que a indUstria de constru¢do naval ndo é nem pode ser respon-
savel pela produgao de chapas largas. Essa indUstria desenvolve
o mercado e, com isso, cria incentivo para que os ilustres colegas
da industria sidertGrgica intensifiquem seu programa de produgdo
de chapas largas. Até 14, como disse o conferencista, a solugdo
Unica e razodvel serd a importagdo de material necessdrio.

ENG. ROBERTO JAFET — Exatamente com relagdo ao Almi-
rante Aniceto Cruz Santos, que falou hd& pouco sbébre que a
construgdo naval criou o mercado e que esperava dos sidertrgi-
cos poder alargar as suas chapas, eu queria sdomente esclarecer
que éste & um assunto muito complexo. A chapa, quanto mais
larga {6r, é muito maior, de maneira que o mercado precisaria
ser muito grande, e o primeiro estaleiro a ser instalado, parc
um total de cento e vinte mil toneladas de produtos sidertrgicos,
ndo encoraja o industria siderturgica a pdr um «blooming» espe-
cial para fazer chapas na largura desejada, das mais modernas
exigéncias navais.

SR. ARMANDO DA CRUZ PAIOL — O conferencista falou
que o Brasil virou, h& tempos atrds, as costas para o mar e
voltou-se para o seu c<«hinterland». Eu gostaria de saber se o
Brasil, nessa ocasido, considerou seus quarenta e quatro mil qui-
lémetros de rios navegdveis e se considercu, no seu programa de
instalagdo de estaleiro naval, o fato da navegagdo lacustre no
oul, que é muito importante e que carreia grande nGmero de
toneladas naquele rincdo do nosso pais.

Gostaria de saber o que hd a respeito da construgdo navdal,
a respeito da navegacgao fluvial e lacustre.

MIN. LUCIO MEIRA — Se a industria de construgao naval se
estabelecer no Brasil, terd que construir téda a gama de navios
que forem necessdrios para atender & demanda da nossa nave-
gagdo mercante. Néo ird apenas atender a necessidade da gran-
de cabotagem, mas também da pequena cabotagem, da navega-
¢do fluvial, da navegag¢do lacustre, embarcagdes portudrias, em-
barcagoes de pesca. Ndo sdo problemas distintos. O problema
é um s6, e o estudo do mercado evidentemente contemplou tam-
bém as necessidades da navegagao fluvial e lacustre.

Nossa estimativa é de 120.000 tdw, mas feitas em bases con-
servadoras. Como acabaram de ouvir do Almirante Aniceto Cruz
Santos, a Ishikawajima, sé ela, vai fabricar 60.000 tdw, isto é,
cérca de 50 % da estimativa da demanda do nosso mercado,
que calculdvamos em 130.000. Com um segundo estaleiro, es-
taremos préximos da meta de 130.000.
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COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Aproveitan-
do a pergunta, que foi interesscmte, e achando-se agui presente
representantes de um dos mais antigos e tradicionais estaleiros
localizados no Sul do Brasil — o estaleiro sé de Pérto Alegre —
pediria ao Sr. Kleber de Castro ou ao Eng. Difini que nos desse
algumas informagoes sébre o estaleiro e como pensam éles se
localizarem dentro da orientagdo que acaba de ser aprovada
pelo govérno.

SR. KLEBER DE CASTRO — Realmente, & no Sul estamos
pensando em ampliar o estaleiro. Por muita bondade do Coman-
dante Pereira Pinto, h& pouco S.S¢ referiu-se a que nosso esta-
leiro 1d no Sul era tradicional. Temos um estaleiro com cento e
sete cnos de existénecia. Estamos lutande hd vdrios anos na
construcdo naval, e nos parece que agora estd chegando o mo-
mento de uma expansdo maior, e vamos poder chegar ao dese-
jado, que é a construcao naval.

L& no Sul, realmente, como h& pouco disse um engenheiro
dos nossos rios, ndés temos uma grande extensdo navegdvel e
todos sdo conhecedores disto. A navegagdo fluvial precisa ser
reformada. As barcas que temos 14 sdo pequenas e anti-econd-
micas para a nossa época. Temos uma necessidade imperiosa
de reformar a nossa frota. E, de fato, era de interésse nosso sa-
ber se, realmente, o Fundo de Marinha Mercante iria favorecer
os armadores fluviais, se éles teriam possibilidades, como a Ma-
rinha Mercante, de fazer a renovagao da frota, como € necessdrio.

MIN. LUCIO MEIRA — Evidentemente o Fundo de Marinha
Mercante se destina & renovacao da Marinha Mercante, sem ex-
clusividade. Todos os tipos de navegagdo serdo contemplados
com os recursos destinados a Marinha Mercante.

SR. KLEBER DE CASTRO — Quanto aos estaleiros, preten-
demos reaparelhd-los para fazer a construgdo de navios até 2
tecneladas. Hoje trabalhamos em maior volume com uma car-
reira para embarcagoes de 1.200 toneladas, mas o nosso estudo
estd sendo feito no sentido de aparelhar os estalziros para maior
tonelagem.

Aqui também estd presente, do Sul, o deputado Adalmiro
Moura, que é Presidente da Assembléia Legislativa do Estado,
e que foi presidente da Comisséo de Desenvolvimento Econdmi-
co do Estado. Ele estudou com bastante carinho as nossas di-
versas industrias e poderd dizer algo a respeito da nossa nave-
gacao fluvial.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Com a pa-
lavra o Sr. Deputado Adalmiro Moura, Presidente da Assembléia
Legislativa do Estado do Rio Grande do Sul.

SR. ADALMIRO MOURA — Com relagado ao problema que

temos no Rio Grande do Sul, eu poderia dizer que, com 1.622
quilémetros de rios navegdveis, o Estado tem, nessas hidrovias,
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consequéncia, é étimo que o Govérno pense em trazer, para a
navegagao fluvial, também os recursos do Fundo de Marinha
Mercante. Estamos com série de obras no Estado para aumentar
o estirdo navegdvel dos nossos rios. E, com isso, terminaremos
por obter 2.290 quildmetros de rios navegdveis. Nestas condi-
goes, estou de pleno acdrdo com o Dr. Kleber relativamente &
oportunidade de utilizarmos ésses recursos.

Era o que tinha a dizer.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Queria aproveitar estarem
reunidos aqui tantos especialistas em construgdo naval para
obter dados que me interessam. O Almirante Aniceto Cruz San-
tos poderia d&-los: quanto de chapas consome um navio de 2
mil e 10 mil toneladas «deadweight» ?

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Tenho a
impressado de que o Dr. Haenel me perdoard por alterar ligeira-
mente a sua pergunta. Eu pediria ao Almirante Aniceto que desse
os numeros sob a forma de porcentagem de chapas no péso
total do navio, porcentagem aproximada e como ela varia de
um navio de 2 mil para o de 10 mil toneladas.

SR. ANICETO CRUZ SANTOS — Um navio de 2.000 «tdw»
consome =+ 850 toneladas de ago estrutural, entre chapas e per-
filados. Nao estou preparado para responder quanto ao de 10.000
toneladas, mas deve consumir possivelmente 3.200 toneladas de
aco estrutural. Estes sdo os nUmeros aproximados. (Pausa) O
Comandante Alfredo Roxo, aqui ao meu lado, estd refrescando
a minha meméria e diz que um navio de 2 mil toneladas con-
some 685 toneladas de chapas de ago.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Ainda em
torno da questdo da navegagdo fluvial e estaleiros fluviais, eu
perguntaria se est&d na sala o Dr. Alberto Zeballos, superinten-
dente da Navegacdo S. Paulo—Parand, e que tem estaleiros em
Presidente Epitdcio, nas margens do rio Paran& e que talvez nos
poderia prestar esclarecimentos a respeito? (Pausa) Entdo eu
gostaria de convocar a COBRASMA para nos dar informagoes
sbbre o problema dos forjados e como a companhia encara o
problema dos forjados dentro da perspectiva de mercado no
novo plano do Govérno.

ENG. ALBERTO PEREIRA DE CASTRO — Em primeiro lugar,
a julgar por mim, creio que o Sr. Ministro exagerou em consi-
derar que a industria paulista estd muito a par do que é mesmo
um navio. (Risos) Acho que a industria paulista ndo estd ainda
bem preparada e até pergunto ao Sr. Ministro se ndo seria o
caso de comecar um trabalho de aproximagdo, que provavel-
mente tomaria uns dois anos, para saber quais as partes com-
ponentes de um navio que virdo caber & industria paulista. Em
segundo lugar, o problema especifico da COBRASMA. Coman-
dante Pereira Pinto, a COBRASMA estd com um programa bas-
tonte ambicioso, todo voltado para o material de transporte e
de «up sets», muito ligado ao problema da industria cutomobi-
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listica e de caminhoes. Dentre ésses materiais, que sdo de gran-
de péso, naturalmente aquéles que servirem para a industria
naval serdo fabricdveis. Mas creio que a construgdo naval exi-
gird mais a forma plana.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Se o Dr. Al-
berto permite, eu perguntaria ao Dr. Luis Villares, se estiver pre-
sente, como o seu grupo de companhias vé o programa de
construgdo naval do Govérno, principalmente no que se refere
a forjagem de eixos ?

ENG. LUIZ DUMONT VILLARES — Na&o pretendemos entender
mais de constru¢do naval do que o Eng. Pereira de Castro, porém
temos um programa de forjagem e de pecas tundidas em agos
pesados que, certamente, atenderdo a uma parte da construgdo
naval. O nosso programa j& estd mais ou menos no meio da
primeira parte de expansdo, com o inauguragdo, hd um ano,
de um {érno maior e j& estamos iniciando a construgdo do outro
forno maior e temos um projeto para mais fornos maiores. Es-
tamos atualmente num ritmo de fundigdo de, aproximadamente,
30.000 toneladas por ano, que serd elevado, dentro de um ano
e meio ou dois, para 45.000 a 50.000 ton. Dessa tonelagem de
acgos, quase todos especiais — agos carbono também classifica-
dos como dgos especiais pela sua consisténcia e pelas condigoes
fisicas da pega acabada, uma grande parte é para forjagem
pesada. E estou preparado para dar alguns nimeros que pos-
sam interessar. Neste ano, e no ano que vem, vamos poder fa-
zer, com uma prensa nova que vai chegar no fim do ano, uma
prensa hidrdulica de 2 mil toneladas; vamos poder forjar em
blocos até 11 toneladas de mais ou menos 1 metro clbico. Com
ésses lingotes poderemos acabar eixos de 40 centimetros de di&-
metro por 11 metros de comprimento, ou, entdo, eixos de 50 cen-
timetros de didmetro por 7 metros de comprimento, aproxima-
damente. O péso da barra mais pesada serd da ordem de 11
toneladas. Até o ano de 1960 teremos mais um férno pronto e
o péso da barra acabada serd de 17 toneladas.

Ainda poderemos fazer com a mesma prensa, que tem ca-
pacidade muito maior, eixos de 0,50 m de didmetro por 11 me-
tros de comprimento ou menores, eixos de 0,60 m de diGmetro.
Parece-me que na construgao de navios, como estdo sendo proje-
tados, ndo serdo usados ésses eixos, serdo maiores, com 0,60 m
de didmetro por 7,5 m de comprimento. Por exemplo, turbinas
hidrdulicas. Temos estudos feitos e projetos para montagem de
usina com espago necessdrio para colocar mais dois fornos gran-
des e, com ésses, poderemos ter até 23 toneladas de péso 1til
de pegas acabadas e poderemos entdo fazer eixos com o diGme-
tro aproximado de 0,70 m de diGmetro por 7m de comprimento
ou com o didmetro de 0,50 m por 14 m de comprimento. Teremos
completado a forjagem pesada, que serd inaugurada ainda no
fim déste ano ou no comégo do outro, estd dependendo de de-
talhes construtivos. A prensa estard antes do fim deo ano. As
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tundagoes estdo prontas, e o prédio ficard pronto antes de agds-
to. Isto, quanto aos forjados. Quanto & fundigdo, com uma ca-
pacidade liquida de ago é de 30 milhdes, e, com um pavilhdo
que pretendemos construir ao lado da acearia, teremos capaci-
dade para fazer pegas grandes em 1958 da ordem de 18 tone-
ladas. Temos 18 toneladas de material liquido e poderemos fa-
zer pegas facilmente até 12 toneladas. Conforme o aspecto e a
pega, poderiamos ir um pouco além, dependendo da quantidade
de montantes de que a peca precisa. Em 1960 teremos capaci-
dade de fazer pegas tundidas até 20 toneladas, e talvez um ou
dois anos depois, conforme a necessidade do mercado, nds nos
adaptaremos a éle e poderemos ir até 30 toneladas de péso
das pegas fundidas.

SR. VICENTE MAMMANA NETO — Gostaria, muito humil-
demente, de discordar do nosso caro amigo Alberto Pereira de
Castro, em demonstrar a ignoréncia tdo profunda das industrias
paulistas. Discordo porque tenho a certeza de que no momento
em que ésse surto de construgdo naval se deslanchar, sem du-
vida alguma a COBRASMA estard na linha de frente nessa
batalha.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Alids, nés
todos sabemos disso.

SR. VICENTE MAMMANA NETO — Exato. Alids, entendo eu,
muito embora de navios sé conhega por fora, que o que pode
er um navio € uma caixa com determinada forma, feito com
chapas soldadas e com um enchimento. O enchimento sabemos
que ndo é um bicho de sete cabegas. Ele compode-se de um
grupo moto-propulsor, compoe-se do grupo de energia elétricq,
do grupo hidrdulico, e, assim, tirando o grupo propulsor, seria
quase como um edificio de apartamentos ou um armazém geral
de cargas um pouco mais moderno. (Risos).

Se nés aqui no Brasil temos a construgdo civil mais adian-
tada do mundo, edificios de concreto dos mais belos, dos mais
complicados, por um sistema de contrato e subcontrato, por que
ndao poderdo ser os navios feitos da mesma forma? E' evidente
que os edificios cada um déles tem o seu estaleiro particular, e
no caso dos navios ésse estaleiro poderd ser ucado continua-
mente.

Quanto a questdo industrial do material para os navios, te-
nho « impressdo de que no caso das chapas o nosso caro amigo
Roberto Jafet ndo tem razdo, porque ndo serdo essas 20 mil
toneladas de chapas largas exigidas pelo estaleiro que amanhda
entregard sua proposta ao Sr. Ministro da Viagdo, que irdo in-
fluir decisivamente no desenvolvimento da induGstria de chapas
largas.

Devemos considerar sobremaneira que a industria petroli-
fera exige dia a dia maior quantidade de tanques para o arma-
zenamento. Sabemos efetivamente que o Brasil é um pais com-
pletamente desprovido de silos, e agora estd nascendo no Brasil
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essa consciéncia de que poderemos melhorar a eficiéncia dos
nossos transportes, quer maritimos, ferrovidrios ou rodovidrios,
através da utilizacdo maci¢a dos silos para regularizar o fluxo
do envio dessas mercadorias. Com isso, teremos outros campos
para utilizar chapas largas, e creio que serdo em muito maior
propor¢do, pelo menos nesta primeira fase, do que com os navios.

Mais ainda: desejo lembrar cos presentes que quondo hd
poucos anos faziamos, em companhia do Ministro da Viagdo de
hoje — naquele tempo um entusiasta da induastria automobilisti-
ca — os cdlculos de 35 mil caminhoes, éles eram verdadeira-
mente fantdsticos para o Brasil e ninguém sabia onde se iria
vender tantos caminhodes. Sdo passados apenas trés anos e hoje
j& se fala em 200 e poucos mil veiculos, com uma produgdo éste
ano que ultrapassard a casa dos 70 mil e verificamos que a de-
manda continua intensa e os caminhodes ndo estdo sendo entre-
gues na hora em que se deseja.

MIN. LUCIO MEIRA — Setenta mil veiculos, ndo apenas ca-
minhoes.

SR. VICENTE MAMMANA NETO — Dessa forma, tenho a
seguranga de que ésses numeros de 140 mil toneladas sdo muito
conservadores, conservadores de mais. Temos a certeza de que
ésse projeto do estaleiro da Ishikawajima, que ésse nimero de
consumo de 20 mil toneladas serd exatamento como aquéle na-
mero apresentado pela Mercedes-Benz, quando fez o seu progra-
ma e que hoje j& ultrapassou trés vézes.

Dessa forma, tenho a esperanca de que o nosso amigo Jafet,
se ndo quer alargar suas csapas, pelo menos tenho a certeza de
que ird alargar os tubos que estd fabricando, porque éles serco
muito necessdrios & indistria naval.

MIN. LUCIO MEIRA — Sem duvida que o mercado de chapas
largas ndo é tdo limitado como supde o Sr. Roberto Jafet. Vinte
mil toneladas foi a estimativa para um Gnico estaleiro, o Ishikawa-
jima, que tem em vista uma produgdo de navios que se elevaria
a 60.000 tdw. Portento, para atender & demanda, a necessidade
de chapas largas iria seguramente a mais de 40 mil toneladas,
e considerando o mercado restante, como muito bem tocalizou
o Sr. Mammana, para tanques utilizados no armazenamento de
petréleo e para instalagoes diversas e para silos, podemos supor,
e é uma estimativa bastante préxima, 100 mil tdw por ano para
o mercado de chapas.

Respondendo & duvida hd pouco levantada pelo Sr. Alberto
 Pereira de Castro com relacéo aos componentes dos navios, que
disse ignorar, o que ndo creio, a Comissdo da Marinha Mercante
tem a relagdo completa de todos os componentes que integram
0 navio, com especificagoes detalhadas. De modo que todos os
industriais poderdo, em contacto com a Marinha Mercante, to-
mar conhecimento dos itens que poderdo produzir.

Sugeria que o Almirante Aniceto Cruz Santos, diretor-técnico
da Ishikawajima nos dissesse, para esclarecimento dos industriais
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de Sdo Paulo, quais os componentes que imagina que imediata-
mente possam ser fornecidos pela industria paulista ou que po-
derdo ser fornecidos dentro de um prazo relativamente curto.

SR. ANICETO CRUZ SANTOS — As investigagoes feitas nos
tltimos 3 anos pela Ishikawdajima nos centros industriais do Pads,
principalmente em Sdo Paulo — e acredito que entre os indus-
triais presentes a maioria foi visitada pelos nossos representantes
nos levaram a elaborar um plano de nacionalizagdo progressiva
da construcéo naval que Sua Excia. o Ministro Licio Meira ter&
em maos dentra em breve. _

Inicialmente, para a construgdo de navios acionados a Diesel,
com 5.000 tdw, cujo péso préprio é 3.300 toneladas, nés anteci-
pamos um indice de nacionalizagdo da ordem de 40 % em péso,
indice éste que, em quatro anos elevar-se-& facilmente a mais
de 90 %, quando utilizarmos inteiramente o ago nacional.

Ndo posso concordar integralmente com o Sr. Vicente Mam-
mana Neto quanto & simplicidade que Sua Senhoria atribuiu cos
componentes de um navio. (Risos) Eu gostaria que {6sse assim,
mas na realidade hd& algumas diferengas dignas de mengao. En-
quanto um edificio é uma estrulura mais ou menos estdtica, o
navio, que pode ter a altura de um prédio de muitos andares,
opera em ambiente por vezes hostil, em atmosfera corrosiva e
tem de enfrentar intemperies, inclinando-se de 30 ou 40 grdus
e em seguida voltando ao prumo, devendo tédas as suas mdaqui-
nas e aparelhos continuar em funcionamento nessas circunstan-
cias Outro aspecto essencial é a auto-suficiéncia que o navio
deve possuir no mar, pois quando hd um enguigo ndo se pode
telefonar para o homem que repara os elevadores, para vir con-
sertd-lo (Risos) Além disso, pelo seu cardater internacional, o
projeto e a constru¢gdo dos navios, bem como de seus compo-
nentes, estdo geralmente sujeitos & aprovagao e fiscalizagao de
sociedades classificadoras de &mbito mundial, como o Lloyds’
Register e o American Bureau of Shipping, que estabelecem nor-
mas e especificagoes muito rigidas, baseadas em sua experiéncia
seculare na avangada técnica de seus paises de origem, e que
servem de critério para os armadores, as companhias de seguro
e os usudrios da navegagao.

Respondendo especificamente & pergunta sébre nacionaliza-
gao dos componentes, e ainda considerando o navio de 5.000
tdw, teremos, quanto ao chamado grupo estrutural, inicialmente
apenas uma pequena percentagem de chapas e perfilados na-
cionais, talvez 20 %, a serem aplicados nas superestruturas e
nos acessérios do casco. As pegas forjadas e fundidas do casco,
bem como os eletrodos, rebites e parafusos sdo nacionalizados
desde o inicio das construgoes, bem como os grupos de madeiras,
tintas e revestimentos.

O grupo de propulsdo serd provavelmente dos ultimos a ser
ncacionalizado, pois depende da produgdo de motores Diesel de
grande poténcia; para os quais o mercado brasileiro é muito re-
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duzido. Todavia, temos conhecimento de que os principais fa-
bricantes mundiais de motores Diesel de porte estdo interessados
nas possibilidades brasileiras, tendo em visia, de comego, a mon-
tcgem com labricagdo parcial de seus produtos. Além dos mo-
tores, incluem-se no grupo propulsor os eixos de propulsdo, que
ndo excederdo o péso unitdrio de 6 toneladas para éste tipo de
navio, e assim estdo folgadamente dentro dos limites de forjagem
indicados pelo Engenheiro Dumont Villares, desde que satisfa-
gam as especificagoes. Quanto aos hélices, que sdo usualmente
fundidos em bronze-manganés, poedem ser feitos com palhetas
destacdveis, cujo péso unitdrio serd talvez 1,5 toneladas, pas-
sando assim « ncxmonahzagao a uma questcxo de usinagem e
balanceamento, que serd resolvida pelo préprio estaleiro.

O grupo de mdquinas auxiliares, por sua diversificagdo, cons-
titue um desafio & indistria mecénica nacional, que estou certo
serd aceito resolutamente. Entre outros itens podemos citar cal-
deiras auxiliares de baixa pressao, bombas centrifugas, alterna-
tivas, rotativas e de engrenagens de dgua doce e salgada, éleo,
etc. para diferentes débitos, temperaturas e pressoes. Além de
bombas, temos compressores de ar e frigorificos, cambiadores
de calor, centrifugadores, ventiladores e mdquinas-ferramentas,
bem como as chamadas mdquinas auxiliares de convés, como
guinchos de carga, cabrestantes e outras. Se excetuarmos alguns
itens especializados, para os quais ndo hd mercado geral, como
a mdquina do leme, os compressores de porte e certas bombas
especiais, acreditamos na brave nacionalizagdo do grosso déste
grupo, quando a industria nacional, principalmente a de Sdo
Paulo, estiver melhor sincronizada com a construg¢do naval.

Néste grupo podemos também incluir as canalizagoes, vdl-
vulas e acessérios que, se excetuarmos talvez algumas vdlvulas
reguladoras, ndo constituem problema quanto & imediata nacie-
nalizagdo.

O grupo elétrico é também suscetivel de nacionalizacdo
imediata quanto a motores, condutores, quadros, transformadores,
baterias, instrumentos e acessérios em geral, tanto mais se for
adotada a corrente alternada a bordo, como é a tendéncia mo-
derna. No caso dos grupos geradores elétricos principais e au-
xiliares, ndo vejo no momento possibilidade de consirugdo no
Pais, levando em conta as caracteristicas e provas a que deve
satisfazer o conjunto motor Diesel-Gerador para sua aceitagdo.

O grupo de equipamento de hotel — e nessa parte o navio
€ bem parecido, realmente, com um edificio de apartamento ou
hotel — pode ser considerado como 100 % nacionalizado. Os
aparelhos de cozinha, copa, lavandaria, sanitdrios, mdveis de
ago e madeira sdo amplamente supridos pela industria bra-
sileira.

Quanto ao grupo de navegagdo e comunicagdes, que gira
em térno da eletrdnica, j& dispomos de fabricantes de classe
que produzem equipamento para uso terrestre, e que poderdo,
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em principio, atender ds exigéncias do servigo maritimo quando
houver procura regular. Todavia, no caso de aparelhos como
piloto automdtico, agulha giroscépica e outros de uso essencial-
mente maritimo, as chances de nacionalizagdo sdo remotas.

Aliés, é preciso esclarecer que o indice de 100 % de nacio-
nalizagdo ndo constitue alvo obrigatério, mesmo porque entre os
paises altamente industrializados, lideres da construgdo naval,
h& acentuado intercdmbio de equipamentos para navics. O im-
portante é que uma percentagem substancial e crescente do péso
e do custo dos navios seja nacionalizada, o que é perfeitamente
vidvel e estamos certos acontecer&d em futuro muito préximo. Mi-
nha convicgdo é que, uma vez dada a partida, as metas de na-
cionalizagdo serdo ndo sé atingidas, como ultrapassadas.

ENG. ROBERTO JAFET — Quero esclarecer que o meu pre-
zado amigo Vicente Mammana Neto e o ilustre conferencista nao
me compreenderam bem. Quando eu disse que as 20.000 tone-
ladas ndo encorajavam, era justamente considerando o investi-
mento na induastria siderargica. Os laminadores da COSIPA e da
USIMINAS sdo amplos, largos, perfeitos para a nova industria
naval. No entanto, o almirante Aniceto acha que isso é quase
o minimo. Ora, um laminador largo, de 120 a 140 polegadas,
trabalhando parte do tempo sdomente em chapas largas, quando
produz chapas mais estreitas a sua produgdo cai de muito, e
vai onerar a chapa estreita. O que eu queria dizer ndo é que
‘ndo acredite no mercado. Muito ao contrdrio. E' que a econo-
mia feita na construgdo do navio com uma chapa um pouco
mais larga, quer me parecer menor do que o dispéndio que
seria feito pelas usinas siderurgicas ampliondo as sucas instala-
¢oes somente para laminar essas chapas.

Em resumo, o pais poderia produzir produtos sidertrgicos
mais caros em detrimento de economia menor para chapas mais
largas. Os que estdo familiarizados com as industrias sidertr-
gicas compreendem muito bem o que quero dizer. Quando o
investimento é muito maior, entdo a chapa mais fina sai muito
mais cara. Dessa forma, a economia que se faria na construgao
de um navio devido & chapa ser mais larga, é muito menor do
que o encarecimento que resulta na industria siderargica.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Eu tenho a
impressdo de que um ponto sébre o qual seria interessante obter-
mos alguns esclarecimentos é sébre a questdo dos recursos que
estdo disponiveis para ésse programa, e que serdo fornecidos
prelo Fundo de Marinha Mercante. Acho que seria um pouco de
abuso continuarmos a pedir ao Sr. Ministro da Viagdo que nos
apresentasse tais esclarecimentos. De modo que sugiro que o
comandante Oliveira Roxo ou o comandante Gomes de Paiva,
assessores do Gabinete do Sr. Ministro da Viagdo, nos dém uma
ligeira noticia sébre o total de recursos disponiveis e a filosofia
da criagdo do Fundo de Marinha Mercante, a menos que S.
Excia. o Ministro prefira abordar éle préprio o tépico.
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COMTE. ALFREDO AMERICO DE OLIVEIRA ROXO — Os fun-
dos para o programa provirdo de trés fontes. A primeira é 32%
da taxa de despacho aduaneira. Estima-se que essa arrecadagdo
proporcione 900.000.000 de cruzeiros anuais. Outra fonte de re-
ceita é a taxa de renovagdo, cobrada nos transportes de longo
percurso. A incidéncia dessa taxa é de 5 % sbbre o valor dos
fretes liquidos. Nas bases atuais isso deve proporcionar recursos
anuais da ordem de 1,5 bilhdo de cruzeiros. Finalmente, a outra
fonte de receita é constituida de 15 % no frete liquido de ca-
botagem. '

Isso dar& cérca de Cr$ 500.000.000,00 cnuais. Assim, estardo
disponiveis, para aplicagdo na marinha mercante, na industria
de constru¢do naval, um total da ordem de 2,8 bilhdes de cru-
Zeiros anuais.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Eu pediria
ao Comte. Yapery Tupiassu de Brito Guerra, diretor do curso
de construgdo naval, que também desse ao auditério alguma
informagdo sbbre o programa que estd sendo feito, em coopera-
gdo com a Escola Politécnica.

COMTE. YAPERY TUPIASSU DE BRITO GUERRA — Em pri-
meiro lugar, quero esclarecer que ndo sou diretor do curso de
construgdo naval. Sou o coordenador do curso.

‘Esse curso de construgdo naval foi iniciado aqui na Escola
Politécnica da Universidade de Sdo Paulo em virtude de um
convénio assinado com o Ministério da Marinha, e é um curso
completo de construgdo naval civil. Né&o se cogita da construgdo
de navios de guerra. Os nossos oficiais de Marinha, que fazem
parte do curso, tiram uma parte apenas no Brasil e depois véo
para os Estados Unidos, onde completardo seu treinamento em
navios de guerra. A grande massa de estudantes, que ndo é
tao grande assim, tira todo o curso no Brasil.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Qual é o
numero de estudantes ?

COMTE. YAPERY TUPIASSU DE BRITO GUERRA — O nume-
ro de estudantes do primeiro ano, dos que entraram agora ndo lhe
posso dizer com seguranga, porque o exame de admissdo foi feito
muito tarde e éles pouco contacto tém conosco, porque no pri-
meiro ano o curso é geral para todos os alunos. No segundo
ano temos dezesete alunos; no terceiro ano catorze e no quarto
ano dezesete.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — J& é um
bom comégo.

COMTE. YAPERY TUPIASSU DE BRITO GUERRA — No ano
qgue vem, em dezembro, se Deus quiser pretendemos graduar a
primeira turma, com doze estudantes civis, porque dos dezessete
atualmente existentes no quatro ano cinco sdo oficiais da Ma-
rinha que vao para o M.I.T. para tirar o curso de navios de
guerra.
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Esse curso foi criado & imagem e semelhanca do curso do
M.I.T. E' interessante notar que iniciamos o curso nas mesmas
bases de uma institui¢gdo a mais famosa e que tem ésse curso
por mais de quarenta anos. Entdo, fizemos nosso curso com todo
o programa baseado no M.I.T., mas, naturalmente, fazendo as
modificagoes que se mostraram necessdrias para adaptar os nos-
sos rapazes 4 realidade do Brasil, porque o curso na América
dc Norte é baseado na disponibilidade da industria americana.

No nosso curso tivemos que adotar, ndo sé a parte teérica,
mas, paralelamente, o curso prdtico intensivo, porque os rapazes
que saem dessas primeiras turmas ndo terdo, principalmente
quando chegarem ao estdgio, nenhum outro engenheiro, com
mais experiéncia, para orientd-los. De maneira que temos sido
obrigados a dar um curso teérico e, paralelamente, um curso
pratico intensivo. O resultado é que os rapazes tém trabalhado
intensamente para poder satisfazer aos dois requisitos ao mesmo
tempo.

A maior dificuldade foi a aquisigdo de professéres, pelo fato
de ndo existir no Brasil ninguém que pudesse dar as matérias
especializadds, porque nas outras matérias ndo especializadas
estamos bem servidos, com o quadro de professéres da Politécni-
ca que sao, talvez, os melhores do Brasil. De modo que todos
éles tiveram uma boa vontade muito grande. Alguns tiveram
que fazer um curso especial, s vézes para poucos alunos, para
poder servir ao curso de constru¢dio naval. O Professor Lucas
Nogueira Garvez, por exemplo, que é catedrdtico de Hidrdulica,
teve que refazer um curso especial de Hidrdulica para poder
satisfazer os requisitos do curse de construgdo naval.

Temos conosco, como orientador geral, o Professor George
Charles Manning, catedrdtico do M.I.T., e aqui estéve também
o Professor Laurents Troost, que é uma das maiores autoridades
do mundo e que nos orientou nos trés primeiros meses.

Temos também, a chegar em junho préximo, mais dois outros
professéres americanos fornecidos pelo Ponto IV, e mais dois
engenheiros navais brasileiros que, juntamente comigo e mais
os assistentes que estamos procurando formar, vdo completar
o corpo docente inicial do referido departamento.

Eu queria fazer uma ligeira retificagdo das palavras do Sr.
Ministro LGcio Meira, porque infelizmente nés, no tanque, ainda
ndo temos modelos de propulsdo prépria. E’ mais um dos nossos
objetivos, no nosso entusiasmo, mas, infelizmente, ndo temoss
meios materiais para isso. Pretendemos té-los muito em breve,
e, dentro de pouco tempo, teremos modelos de propulsdo prépria.
Inclusive fago uma homenagem ao Dr. Aldo Andreoni, que est&
procurando fazer modelos com dinheiro do seu préprio bolso.
No mais, a cooperagdo do tanque com o curso é muito chegada,
porque é o tanque o nosso principal laboratério.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Eu pediria

ao Dr. Aldo Andreoni para nos dar algumas informagoes sébre o



IMPLANTACAO DA IND. DE CONSTR. NAVAL — DEBATES 39

tanque. Admiramos a capacidade do Dr. Aldo Andreoni e seu
profundo devotamento, porque o que estd sendo, por éle, criado
no [.P.T. é um trabalho de longos anos. Temos tido oportunida-
de de acompanhar as realizagoes désse homem extraordindrio
e devotado. _
ENG. ALDO ANDREONI — N&o me encontro no momento pre-
parado para fazer uma exposi¢do sucinta a respeito dos traba-
lhos e idéias que tivemos para estabelecer ésse tanque no Brasil.
E" uma histéria que tem sido vivida tdo intensamente e tao
cheia de detalhes que eu e outros aqui presentes, como o Almi-
rcnte Aniceto Cruz Santos, poderiamos contar. Entretanto, eu
teria receio de cair numa exposi¢do muito longa, ou mesmo des-
cambar para uma aula, e ndo me anima ésse ensejo no momento.

Na Cidade Universitdria, dispomos de um tanque linear re-
tilineo, com um comprimento de 60 m, largura, de 13,70 m, pro-
fundidade da dguda 2,30 m. Nos bordos désse canal temos trilhos
onde desliza uma ponte rolante, cuja velocidade é absolutamente
controlada e uniforme. Na parte inferior dessa ponte rolante, fi-
xamos os modelos de navios que foram préviamente estudados
e projetados nos estaleiros, e que nos sdo enviados entdo, para
que determinemos qual é a poténcia necessdria para o navio
atingir uma certa velocidade. Na parte superior dessa ponte
rolante, temos uma série de instrumentos, dinamdmetros, apare-
lhos que determinam « resisténcia do casco, movimentos que o
casco apresenta em dguas tragiiilas, movimento que ésse mo-
délo apresenta em dguas agitadas, se fizermos ondas no tanque.

Esse tanque inicialmente foi projetado com idéia de servir
para a marinha mercante, principalmente para estudos de nave-
gagao fluvial, que achamos ser problema interessante e impor-
tonte de transporte, e é necessdrio que seja também resolvido
ne Brasil. Entrariamos com nossa pequena parcela de navega-
¢ao fluvial nesse grande problema da marinha mercante. De
modo que o tanque de inicic ndo tinha um aparelhamento muito
grande.

Em 19583, tivemos ocasido de fazer uma palestra no Arsenal
da Marinha, e alguns oficiais da Marinha presentes, inclusive o
'‘Almirante Cicero Marinho, entusiasmaram-se com essa idéia dés-
se primeiro laboratério que se construiu no Brasil, e nos pergun-
taram o que seria necessdrio fazer nesse laboratério para poder
também atender ds necessidades da marinha de guerra.

Nés, na ocasido, entdo propusemos que se aumentasse o
comprimento, de 60 para 140 metros; que se alargasse o tangue
e também a sua profundidade, de maneira a éle comportar mo-
delos maiores, modelos de navios de guerra, que, normalmente,
sdo equipados com duas hélices e mais velozes. Portanto, fazem
mais ondas, perturbam mais a superficie do liquido, inclusive
sdo, por conseguinte, mais influenciados pela presenga das pa-
redes.
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De modo, entdo, que nessq ocasido achamos mais ou menos
razodvel, dentro também das possibilidades econdémicas, alargar
o tanque numa extremidade para 6,65 m com 4,50 de profundi-
dade. De modo que a parte inicial — 3,70 de largura por 2,50

de profundidade — serviria para um langcamento do modélo e
as medidas seriam realizadas nesta parte mais ampla, ora em
construgdo.

Aquela idéia, que tinha sido aventada no Arsenal de Ma-
rinha, da Marinha prover recursos para que pudéssemos ampliar
o nosso laboratério, foi concretizada e recebemos uma subven-
¢do do Ministério da Marinha e as obras estdo em andamento,
0 que nos permitird uma corrida unica de 140 metros. E essa
ponte rolante, que atinge velocidade de S5 metros por segundo
num modélo de 2 metros de comprimento, na escala de 1 para
20, coitesponde a uma velocidade de 35 nés, isto é, corresponde
a um barco mercante normal. E 35 ndés é uma velocidade rela-
tivamente elevada para as possibilidades da nossa industria na-
val. De modo que acreditamos que, no futuro, essa ponte ro-
lante possa ser usada, como estd, dentro de um periodo de 10
ou ‘mais anos.

Além da ponte rolante e do canal dispomos de um outro
instrumento para efetuar outras experiéncias. E eu aqui dese-
jaria, em cardter construtivo, discordar do que disse o Coman-
dante Yapery, que o nosso tanque ndo estd adaptado para pro-
vas de auto-propulsdo. Temos um dinamémetro e uma hélice
que nos permitem efetuar provas com navios mercantes de uma
unica hélice. Nao estamos, portanto, em parte, aparelhados pa-
ra um ensaio de auto-propulsdo para navios com duas hélices,
navios de guerra, por exemplo. Mas para o navio mercante ndés
pcdemos ensaid-lo em auto-propulsdo, desde que o modélo da
hélice ndo desenvolva um impulso maior que 3 kg/cm.

Mas um dinamémetro désse porte basta para modélos até
3 metros de comprimento, num navio que poderia corresponder
a 10.000 tdw. No momento ndo estamos pessoalmente aparelha-
dos para éste tipo de ensaio. O Comandante Yapery tem razdo
em parte, ndo quanto cos instrumentos, mas no todo. N&o h4g,
ne Brasil, especialistas mecdnico-ajustadores que compreendam
o desenho de uma hélice e que possam, désse desenho de uma
hélice, fazer o esbdgo de uma pd de hélice com a precisdo do
centésimo de milimetro. Este tipo de homem necessita ser pre-
parado. Hé& certa dificuldade em preparar homens com éstes
pendores.

Mas, acreditamos que com éste novo plano de reaparelha
mento da Marinha Mercante seja possivel ter meios e pessoal
habilitado para a confecgdo dessas hélices. Uma vez a hélice
confeccionada, ela pode ser usada no dinamémetro e podemos
fazer ensaios de auto-propulsdo. Com as hélices que recebemos
da Holanda j& realizamos algumas provas de auto-propulsdo
com modelos, isto é, realizamos provas com hélices isoladas nes-
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se dinamdmetro e, com outra menor, também importada da Ho-
landa, provas de auto-propulsdo mais em cardter informativo do
que para pesquisa. O modélo foi bem equipado e poderia na
ocasido ter sido feita prova de estudos.

Com éste interésse que a Marinha apresentou, nos trabalhos
realizados no [.P.T., imaginamos a possibilidade de criar uma
cuba de 30 metros de comprimento para 30 de largura, onde
poderiam ser feitas provas de modélo para ser estudado o seu
comportamento em curva, qualidade muito importante para na-
vios de guerra e para os barcos fluviais que navegam em rios
cheios de correntezas. Esta cuba ainda ndao estd construida, mas
acreditamos que até o fim do ano venha a ser executada. Como
falei, tenho uma porgdo de detalhes em mente, mas ndo quero
cansar a assisténcia. Outras informagoes terei oportunidade de
apresentar por escrito ou pdér a disposi¢do o nosso departamento,
1é na Cidade Universitdria, na parte do 1.P.T.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Se ndo
houver outras perguntas, eu consultaria a Casa sbbre a possibili-
dade de darmos por encerrados os trabalhos de hoje, tendo em
vista o adiantado da hora. Como ninguém se manifesta (Risos),
dou por encerrado o periodo de debates.

Queriqa, contudo, antes de terminar, congratular-me com o
auditério pela magistral conferéncia e pela solugdo do problema
da implantacdo da industria da Construgdo Naval no pals, que
foi aqui esbocada por esta extraordindria figura de estadista que
é o Ministro Lacio Meira, a quem j& se deve a solugdo do pro-
blema da industria automobilistica.

Nés, engenheiros navais, acreditamos que o problema da
constru¢do naval — que levou tanto tempo expresso em termos
indefinidos e irrealisticos — tomou agora impulso que, temos
certeza, serd definitivo.

Quero, ainda, ocupar a atengdo da Casa com um outro
ponto. Minhas visitas a Sdo Paulo, para as Semanas de Debates
do Instituto de Engenharia, ou para as Conferéncias do Centro
Moraes Rego ou para os Congressos da ABM, foram sempre mui-
to marcantes, no sentido de meu aprendizado técnico e de emo-
¢cdo pessoal.

Recordo-me, por exemplo, agora, que, por ocasido da se-
mana de Debates sébre Transportes convocada pelo Instituto de
Engenharia, em uma sessdo a que tive a honra de presidir no
ano passado, a ela compareceu o Dr. Ayrosa Galvdo, devotado
engenheiro, homem que mal enxergava e que vinha & reunido
trazido pelas mdos de sua irmd, também senhora de idade. Ele
nos estava dando uma profunda licdo de devotamento & profis-
sco, a ndés engenheiros mais mogos. O dia de hoje me traz nova
emogao, faz-me voltar, quinze anos para traz, aos Estados Unidos,
para o nosso salado de aulas no MIT, onde ensinava o professor
George C. Manning. Todos os engenheiros navais aqui presentes
devem o que sabem e o que sdo a ésse homem, que ndo hesitou
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e , atendendo ao nosso chamamento, de cabega branca, aban-
donar o conforto de seu escritério e de sua casa em Boston, vir
cooperar conosco para continuar formando engenheiros navais
para o Brasil. Peco, assim, a todos os presentes, que se juntem
a mim numa salva de palmas em honra do professor George
Charles Manning. (Palmas prolongadas).

Passo a palavra ao Sr. presidente, agradecendo a todos a
cooperagdo dadas para os debates.

SR. PRESIDENTE — Meus senhores, antes de encerrar esta
terceira reunido da Semana Minero-MetalGrgica do Brasil, orga-
nizada pelo Centro Moraes Rego, desejo cumprimentar e agra-
decer ao ilustre conferencista Licio Meira, pela oportunidade
e pelo brilho de sua conferéncia, que trouxe a éste plendrio
dados importantes e consideragoes sdbre os problemas econd-
micos relativos & manutengdo e progresso futuro da nossa Ma-
rinha Mercante.

Mostrou que devem ser asseguradas melhores condigoes pa-
ra a Marinha Mercante, reaparelhando-a, e que o melhor cami-
nho para isso é implantar a industria de construgdo naval, com
material e pessoal nosso, pessoal que estude nossas condigoes
e com suprimento independente de capacidade de importagdo.
Construindo navios, mesmo que ndo sejam os melhores e mais
perfeitos, mas que sejam nossos, adequados ds solugoes das
nossas necessidades, é o melhor caminho a seguir.

Em vez de trocar café e cacau por navios, mostrou S. Excia.
que deveremos procurar ampliar o parque industrial, aplicar a
nossa mdo de obra também no setor naval, setor ésse que é
um verdadeiro desafio & nossa capacidade.

Foram palavras cheias de coragem e entusiasmo que todos
folgamos em ouvir do ilustre conferencista. Em nome da Escola
Politécnica, desejo realirmar o desejo’ de colaboragdo na prepa-
ragdo de engenheiros navais, através do convénio com o Minis-
tério da Marinha — e que j& conta com alunos no 4° ano e que
em pouco tempo formardo a primeira turma de engenheiros na-
vais da Escola Politécnica — orientados por professéres brasilei-
ros e estrangeiros, grandes especialistas que foram contratados
para auxiliar nosso pais no desenvolvimento e fixagdo das bases
para os modernos cursos de engenharia naval.

Do mesmo modo espera a Escola Politécnica que a reorga-
nizagdo efetuada em seus cursos e que se encontra em desen-
volvimento, a possibilidade de contato com grandes especialistas
estrangeiros e a mudanga em breve para a Cidade Universitdria,
permita em breve suprir, também de forma mais intensa, em
nimero e especializagdo, os profissionais de que a industria
necessita.

Cumprimento a dire¢gdo do Centro Moraes Rego que, conti-
nuando «a tradigdo, vem realizando notdveis semanas de estudos
como estqa, convidando para as mesmas notdveis nomes de espe-
cialistas e congregando um auditério seleto como éste, pronto a
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debater os assuntos tratados num nivel elevadissimo, capaz de
realmente trazer esclarecimentos sébre os problemas que o pais
deverd resolver para o seu progresso.

Agradego ao Comandante Francisco Freire Pereira Pinto pela
sua perfeita orientacdo nos debates. Agradego cos ilustres repre-
sentantes de vdrias entidades que compuseram a Mesa, agro-
dego a todos que, com a sua presenga, prestigiaram esta reunido.

Declaro encerrada a sessco.
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ABERTURA

SR. PRESIDENTE — Meus senhores, como Presidente do
Centro Moraes Rego, declaro abertos os trabalhos da noite, em
que trataremos dos problemas de fornecimento de sucata as
aciarias nacionais. .

Estdo convidados a participar da Mesa os Srs. : Comandante
Francisco Freire Pereira Pinto, representante do Diretor da CA-
CEX; Dr. Olivério Henry Leonardos, diretor do Departamento Na-
cional da Produgdo Mineral; Prof. Souza Matos, representante do
Instituto Nacional de Tecnologia; Eng. Alberto da Costa Higino,
representante da Faculdade de Engenharia do Rio G. do Sul.

Tenho a honra de transmitir a Presidéncia da Mesa ao ilus-
tre Dr. Roberto Jafet, mui digno Presidente da Mineragado Geral

do Brasil.

— Assume a Presidéncia o Dr. Roberto Jafet.

* * *
.

SR. PRESIDENTE — Meus senhores, em primeiro lugar quero
agradecer ao Centro Moraes Rego a honra que me deu de pre-
sidir esta sessdo em que se discutird o problema do suprimento
de sucata ds aciarias nacionais. Este tema, como é do conheci-
mento da nobre Casa, é dos mais palpitantes e mais oportunos
que ocorrem no momento, porque o suprimento de sucata justa-
mente atravessa, presentemente, uma crise aguda. E o Centro
Moraes Rego houve por bem escolher trés pessoas das mais cate-
gorizadas no ramo, que abordardo o assunto em seus vdrios
aspectos. Assim, a sucata, no seu sentido de compra e suas re-
lagoes de prego com gusa e laminados, serd abordada pelo Eng.
Eduardo Pyles Lozano. Depois teremos o Dr. Donald Camargo,
que abordard o aspecto das possibilidades de melhor organiza-
cdo do suprimento de sutata. E, por fim, teremos o Dr. Anquises
Carneiro Lopes, que abordard a possibilidade da substituigdo da
sucata por ferro-esponja ou por outros processos de redugdo di-
reta e, afinal, a possibilidade da substituigdo do mesmo.

Tivemos, no ano passado, oportunidade de abordar, em nos-
sa conferéncia no Congresso da Associagdo Brasileira de Metais,
num dos tépicos, a questao da sucata, d qual demos grande
importdncia e pensamos mesmo que ésse assunto ndo ficou de-
vidamente esclarecido porquanto ndo tinhamos oportunidade de
abordé&-lo em téda a sua amplitude. Hoje esperamos que com
os nobres conferencistas e o esclarecido auditério, possamos,
com os debates, tomar, ndo digo um rumo definitivo, mas uma
diretriz na qual os nossos industriais poderdo se basear com da-
dos mais fundamentados.

Assim, passo a palavra ao Eng. Pyles Lozano, que fard a
leitura do seu trabalho sdébre avaliagdo das necessidades de
sucata.



Temario - “Suprimento de Sucata as aciarias
nacionais”

ENG. EDUARDO PYLES LOZANO — Sr. Presidente do Centro
Moraes Rego, Sr. Presidente da sessdo, meus senhores.
Convidado pelo Centro Moraes Rego para uma palestra sé-
bre suprimento da sucata ds aciarias nacionais, trago uma expo-
sicdo bastante sucinta, apenas para introdugdo do tema para as
discussdes que serdo mais interessantes. Passarei a leitura.
«Suprimento de sucata ds aciarias nacionais.

1 — Avaliagao das necessidades de sucata

Praticamente todos os fornos de ago, até hoje no Brasil, usa-
ram sucata, em maior ou menor quantidade, como matéria prima.
Boa parte, entretanto, dessa sucata, é produzida na prépria using,
como restos de fossa de ftundigao, pontas de laminados refugos
etc. e a restante é comprada. Esta parte, a que chamaremos de
sucata consumida, e somente esta, serd objeto de discussdo nesta
noite.

Na curva 1 do quadro [, mostramos a variagao do consumo
de sucata no pais, nos altimos 13 anos. Por dificuldade em obter
ésses dados nas fontes oficiais de estatistica, foram os mesmos
solicitados as principais usinas e avaliado o consumo nas outras
de menor porte.

Na curva 2 do mesmo quadro vemos a produgdo de ago no
mesmo periodo (1). Podemos observar que o consumo de sucata
variou de 9,5 % a 19,5 % da produgdo total de ago, atingindo
no ano passado a cérca de 290.000 toneladas.

Vejamos, entdo, qual seria ésse consumo no futuro. Depen-
derd, é claro, da produgdo de ago e de outros fatdéres, como ve-
remos mais tarde. O primeiro passo, serd, portanto, avaliar a
produgao de ago qual seja.

Acreditamos uma temeridade tentar avaliar o crescimento de
produgdo em um periodo muito longo, haja vista a tremenda
discordancia de opinices sbébre o assunto. Embora um periodo
de dez anos seja o minimo para que uma nova usina vd, do
projeto & fundigdo do primeiro lingote, sejamos mais modestos e

- procuremos analisar ésse crescimento dentro de um periodo de
apendas cinco anos.

Producdo de acgo

E' do conhecimento de todos a meta anunciada pelo govérno
federal, de atingif a produgdo de 2.300.000 toneladas de ago em
1960.

A propésito, o ilustre general Edmundo de Macedo Soares,
em palestra que pronunciou hd pouco, pela televisdo do Rio de
Janeiro, perguntava: é otimista esta previsdo ou pessimista? (2)
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Depois de enumerar os vdrios projetos de expansdo j& em
execucgdo, S. Excia. demonstra a plena possibilidade de obtengdo
de recursos, tanto em moeda nacional como estrangeira, para
essa expansdo. Ora, tendo os recursos suficientes e capacidade
produtora, basta que tenhamos consumo para que haja essa
produgdo.

Examinemos, entdo, o mercado de ago no Brasil e vamos
ver como a conclusdo serd de que a previsdo do govérno é pes-
simista, pois ultrapassd-la-emos seguramente.

Na «Meméria Técnica», elaborada para a Companhia Side-
rargica Paulista pelo escritério de engenheiros consultores
ECOTEC, os autores analisaram o consumo provdavel de ago
no Brasil no periodo de 1940 a 1965. Tragaram a curva do con-
sumo aparente de ago, isto é, a produg¢do nacional mais o equi-
valente em lingotes da importagdo. Foram considerados apenas
os laminados,e ndo o ago contido nos veiculos e maquinaria em
geral, que j& estd sendo produzida no pais. Verifica-se, entco,
que O consumo variou, ndo conforme a necessidade, mas sim
segundo nossa capacidade de importagdo e que essa variagdo
diminuiu ultimamente, & medida que a proporgdo de nossa pro-
dugdo cresceu, como era de se esperdar.

Os autores abandonaram, =ntdo, o critério do consumo apa-
rente de a¢o, adotando como mais seguro o critério do consumo
«per capita», baseado no grau de industrializagdo. Chegaram,
entdo, a uma curva de tendéncia mais provdvel para a deman-
da de ago, a indicada em trago mais forte no quadro 1L

A demanda média provavel serd, como se vé, de 2.368.000
toneladas em 1960, e cérca de 2.700.000 em 1962.

Confirma-se assim que a meta que se propds o govérno con-
corda com a demanda do produto.

Lembramos, ainda, que a CEPAL (Comissdo Econdmica para
a América Latina) em um estudo realizado em 1952, previa para
1960 um consumo de 2.500.000 toneladas de ago no Brasil. Mais
otimista, portanto.

A capacidade de produgdo, entre 1961 e 1963, serd, segundo
as expansoes programadas, a seguinte :

Companhia SiderGrgica Nacional . .... 1.100.000 ton. ling/ano
Companhia Sidertrgica Belgo-Mineira 550.000
LIS ENIBIE: - . o wnhind® o o w we e ¥ sms f 5.8 500.000
RN ¢ 1 oo e o ol . e i TR 56 B0 8 380.000
Grupo Mineragdo Geral do Brasil . ... 350.000
Siderurgica J. L. Aliperti S. A. ....... 140.000
N BBTOINN w05 s s o B A A 5 120.000
VI S N 120.000
Companhia Ferro e Ago de Vitéria . .. 120.000
PR v Do s Gt i A % R R 200.000

5 < S TAr AT 3.580.000
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Vemos assim que teremos uma capacidade de produgdo bem
maior que o consumo e poderemos, entdo, tomd-lo como a pro-
véavel produgdo de ago dentro de um guingiiénio.

Consumo de sucata
O consumo de sucata foi, no ano passado, de

210.000 tons. no Estado de Sdao Paulo
56.000 » » » do Rio ,
ede 4 a5.000 » » » de Minas Gerais.

No Sul foi da ordem de 12.000 tons. Para os Estados do
Norte ndo temos dados positivos, mas seu consumo ndo ultra-
passou 10.000 toneladas.

Analisemos entdo, separadamente o consumo de sucata nes-
sas vdrias regioes.

A Cia. Belgo-Mineira sendo a maior produtora de ago no
Estado de Minas Gerais, até agora tem consumido muito pouca
sucata. N

Na usina de Monlevade praticamente ndo a consome. Como
a aciaria O2 j& estd funcionando e a produgdo de guza progra-
mada, deve acompanhar sua expansdo é de se prever que esta
usina ndo venha a precisar de sucata comprada.

O projeto da USIMINAS segundo estamos informados é tam-
bém pela aciaria O2.

A ACESITA possui um alto forno, instala um novo forno elé-
trico de redugdo e poderd ainda receber sucata da USIMINAS.

Este conjunto de usinas ndo necessitard, portanto, de sucata
adquirida.

O mesmo se pode dizer da Companhia Mannesmann e da
Companhia Ferro e Ago de Vitéria.

Restam, portanto, as usinas menores, como a de Sabard, a
de Bardo de Cocais, da Companhia Brasileira de Usinas Meta-
largicas, a LAFERSA, ALAITA, PAINS, QUEIROZ JR. etc.

‘Estas usinas, ou ndo produzem guza, ou o produzem em
quantidade insuficiente para seu gasto. Terdo que balancear
entdo o custo do guza adquirido de produtores independentes
(segundo estamos informados a USIMINAS serd grande fornece-
dora de guza a partir de 1961) e o custo da sucata, tanto local,
mais escassa, como de outros estados, agravado pelo transporte.

As aciarias do Sul (Rio Grande do Sul e Santa Catarina) e
do Norte (Bahia e Pernambuco) também consomem sucata do
préprio estado e vizinhos, principalmente a proveniente de es-
tradas de ferro e veiculos-automéveis.

Nao conhecemos os planos de expansdo destas pequenas in-
distrias, mas, acreditamos, terdo que se guiar pela produgdo
local de sucata e pela capacidade econémica de importd-la bem
como guza de outros estados.
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No Rio de Janeiro o maior produtor é a Cia. Siderurgica
Nacional, alids, do Pais. Contribuiu no ocno passado com 55 %
da produgdo.

Volta Redonda consumiu no ano passado cérca de 30 mil
toneladas de sucata. Embora seja uma quantidade aprecidvel
em relagdo ao consumo de qualquer outra usina do Pais, é in-
significante em relacdo & sua producdo. Além disso, essa pro-
porgdo tem baixado nos ultimos seis anos. Podemos considerar,
portanto, a CSN como de pouca influéncia no futuro mercado
de sucata. -

As outras usinas, Companhia Brasileira de Usinas Metaltr-
gicas, SiderGrgica Barra Mansa etc. sdo consumidoras também
de sucata mas como tem havido intercdmbio da mesma entre
Rio e S. Paulo, consideramos juntamente éstes estados.

A COSIPA, segundo foi publicado recentemente pretende ins-
talar aciaria OZ, ficando, portanto, fora do mercado de sucata.

Restam entdo as usinas mencionadas do Rio e Minas e
tédas as outras de S. Paulo como os grandes compradores de
sucata.

Concluindo. Tomemos como base o ano de 1956, dltimo ano
em que dispomos de estatisticas de produgdo. A produgdo total
foi de 1.375.405 toneladas de ago, das quais, couberam as Com-
panhias Sidertrgica Nacional e Belgo-Mineira (Usina de Monle-
vade) 900 mil toneladas.

Para 1962 a previsdeo de consumo, como j& vimos, serd de
2.700.000 toneladas e as usinas da CSN, CSBM, USIMINAS,
ACESITA, COSIPA, Mannesmann e CFAV terdo uma capacidade
de producdo de 2.770.000 toneladas, sem necessitar da compra
de sucata.

As restantes usinas, produziram em 1956 475.000 toneladas
de ago, consumindo 210.000 toneladas de sucata. Em 1962, te-
riam uma capacidade de 800.000 toneladas e consumiriam
450.000 toneladas de sucata, se a consumissem na mesma pPropor-
cco e trabalhassem a plena carga.

Provavelmente a industrializagdo crescente do Pails j& nos
permita em 1962 essa produgdo de sucata. A proporgdo da par-
ticipagdo no mercado das usinas autosuficientes em guza e das
outras serd, portanto, aproximadamente a indicada.

Devemos atentar, ainda, para o fato de que a maior expan-
sdo do mercado dever-se-& dar para o programa de produtos
planos e justamente as primeiras usinas acima apontadas, com
excegdo da Mannesmann e CFAV, tém como programa da pro-
dugao de chapas.

A avaliagdo da necessidade de sucata pode ser resumida
entado no seguinte: em 1962, mais tardar 1963, devemos estar
com capacidade produtora suficiente para, com a sucata dispo-
nivel no mercado e o guza produzido atender & produgdo total
de aco que baste para o consumo, sem necessitar de importagdo.
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Até 14, porém, teremos um deficit de produgdo de ago, j&
hoje bastante agudo. Como a produ¢do de guza ndo pode ser
improvisada, a Unica maneira de se cobrir ésse deficit serd pela
importacdo, quer do laminado, quer da sucata paga a fabricagdo
local do ago. )

" Existe hoje em S&o Paulo, seguramente, uma capacidade de
60.000 ton/ano ndo aproveitadas por falta de matéria prima.

Quer-nos parecer que o recomenddvel seria a importagao de
produtos planos, para suprir a demanda além da capacidade
atual das laminacoes e importar sucata para alimentar de ago
as laminagdes de barras e perfis, que tenham sobra de capa-

cidade.
2 — Comparacao de precos do laminado, gusa e sucata

A comparagdo de precos désses trés produtos sbé é vdlida
para um determinado local, pois que variam muito de acdrdo
com a disténcia do centro produtor.

Teremos, por exemplo, para S&o Paulo, onde é consumida
70 % da sucata do Palis :

Na curva 1 do quadro III o prego médio de venda do lami-
nado de uma das usinas de Sao Paulo. Pelos produtos que essa
usina fabrica, pode-se considerar ésse preco como médio do lo-
minado. Conforme a natureza e tamanho do perfil, hd uma va-
riacdo de S5 a 10 % em térno désse prego.

Na curva 2 estdo indicados os precos médios do guza para
aciaria pdsto Sdo Paulo. Conforme o meio de transporte e a
localizagdo da usina, Mato Grosso, Sdo Paulo, Rio ou Minas,
ésse preco varia até 20 % para mais ou para menos. Este prego
de guza entretanto sé tem significado para as pequenas aciarias,
pois as grandes sdo projetadas sempre com produgdo prépriq,
como foi visto, e influem nesses pregos mais como fornecedores
de sobras eventuais.

Na curva 3 indicamos o preco médio da sucata no mesmo
periodo. Esse prego varia até de 50 % para mais ou para menos,
conforme a qualidade da sucata, desde o pacote de lataria e ©
cavaco mitdo até a mais pesada e limpa (heavy melting).

Para uma usina em Minas Gerais, préxima ao produtor de
guza e que recebe sucata de Sdo Paulo ou Rio, a curva 2 repre-
sentaria o prego da sucata e a do guza aproximadamente.

Nota-se que houve um aumento acentuado no prego da su-
cata no ultimo ano, aumento ésse que se acentuou nos primeiros
meses déste ano e tenderd a se agravar bastante nos préximos
meses, mesmo que se importe sucata pois a mesma ndo chegard,
&s taxas atuais de cdmbio, por menos do que estd sendo vendi-
da a nacional. (Palmas).

SR. PRESIDENTE — Por deliberagao da Mesa, ficou decidido
ndo discutirmos os trabalhos um apéds outro, mas ouviremos a
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leitura dos trés trabalhos e depois passaremos a palavra co
Orientador dos debates, a fim de iniciar os debates.

Dessa maneiraq, passaremos a ouvir agora o Engenheiro Do-
nald J. A. Camargo, que passard a expor seu trabalho sbbre
«As possibilidades de melhor organizagdo do suprimento de su-
cata nacional — Possibilidades de importagdo».

ENG. DONALD J. A. CAMARGO — Sr. Presidente, agradego,
inicialmente, co Centro Moraes Rego a honrosa oportunidade de
trazer a éste auditério algumas idéias sébre «As possibilidades
de melhor organizagdo do suprimento. de sucata nacional. Pos-
sibilidades de importagcon».

Possibilidades de melhor organizagdao

Ndo existe propriamente uma regra que permita estabelecer
quais os candis comerciais que a sucata percorre para chegar
ac consumidor. Tanto ela pode ser adquirida diretamente por
éste, da fonte produtora, quanto pode passar pelas mdos de
intermedidrios ou sucateiros; geralmente os lotes maiores sdo
diretamente adquiridos pelas usinas consumidoras engquanto os
lotes muito pequenos podem passar até pelas maos de trés ou
mais intermedidrios (ambulantes e corretores). Vejamos como
os tipos de sucata sdo formados e como sdo comerciados para
chegar ao consumidor.

] — Sucata de usina: é agquela produzida e utilizada den-
tro de uma mesma e Unica usina. Ndo circula pelo mercado e,
portanto, dela ndo cogitaremos aqui.

2 Sucata de mercado: é aquela que é objetivo do co-
mércio, sendo coletada de vdrias maneiras a fim de ser vendida
as usinas. Divide-se em:

2.1 — Sucata industrial: constituida por todo o material
obtido como residuo na industria de artefigios de metal. Trata-
se, em geral, de uma sucata de boa qualidade, visto ser unifor-
me dentro de uma mesma fonte. De industria para industria o
tipo desta sucata varia bastante. Se constituida de material mui-
to fino requer prensagem adequada. Sémente os muito grandes
produtores déste tipo vendem-no diretamente ds usinas consu-
midoras.

2.2 — Sucata de obsolescéncia: é formada pela catagdo
de todos os materiais inserviveis para consumo. Os seus princi-
pais tipos, segundo a procedéncia, sdo :

a) Sucata de Estradas de Ferro: é uma sucata razodavel-
mente bem classificada e de boa qualidade; alguma dela (trilho,
aros, etc.) é material valorizado, peis pode ser reaproveitado, sem
refusdo, como matéria prima para fabricagdo de ferramentas e
outras pecas, mediante forjamento, relaminagdo etc.

Este tipo de sucata é negociado em lotes relativamente gran-
des, da ordem de centenas de toneladas, medicnte concorréncia
publica, sendo adquirido ou diretamente pelas usinas, ou por
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intermedidrios, que apds sele¢do apropriada separam o material
de mais valor, destinando o refugo como sucata para refusdo.

b) Sucata Naval: as emprésas de navegag¢do e estaleiros
fornecem sucata em quantidade aprecidvel pela reforma ou des-
monte de navios. E' uma sucata de muito boa qualidade, produ-
zida e entregue nos principais portos do pais, principalmente no
Rio. Aqui entre nés as chapas mais grossas (1”) sdo cortadas
em tiras, no maior comprimento possivel, e relaminadas em bar-
ras. O desmonte de um navio, que fornece também grande quan-
tidade de metais ndo ferrosos, mdquinas e equipamentos diver-
sos, deve ser efetuado por firma especializada.

c) Sucata proveniente de emprésas de servicos publicos
em geral: como sdo grandes organizagoes (Docas, Emprésas
Elétricas, Transportes Urbanos etc.) produzem boa quantidade de
sucata cuja natureza depende do seu ramo de atividade; é uma
sucata variada, exigindo escolha e reclassificagdo, mas formando,
entretanto, lotes de muito boa qualidade. Nesta classe podemos
incluir as empréscts industriais particulares de maior vulto, gran-
des usinas de th;uccu“ emprésas de mineragdo etc. E negocmdct
de modo andlogo & sucata de estradas de ferro.

d) Residuos de oficinas mec@nicas em geral: constituidos
por pecas usadas, carrocerias de automdveis e veiculos, cavacos
de torno, etc. Pela sua prépria naturezd, é uma sucata de quali-
dade muito varidvel, exige uma boa reclassificagdo. Geralmente
coletada em pequenas quantidades pelos ambulantes.

e) Sucata de limpeza publica e residuos domeésticos: é
aquela coletada pelos servicos de limpssa publica, constituida
principalmente por latas de félha de Flandres, contendo ainda
residuos de produtos alimenticios etc., sendo de md& qualidade.
A maior parte désse tipo de sucata é recolhida por ambulantes
contratados pelo negociante maior ou sucateiro.

Mercado tao variade como o da sucata certamente oferece
bom ensejo para estabelecer medidas que visem uma melhor
organizagdo, no sentido de melhorar o suprimento, tanto quan-
titativa quanto qualitativamente. E' o que veremos a seguir.

Melhoria quantitativa

Pela melhor organizagdo de nossas fontes de fornecimento
de sucata, conseguiremos, com téda o certeza, um maior supri-
mento dessa importante matéria prima ds industrias interessadas.
Algumas medidas nesse sentido cabem-me agora sugerir.

I — Maiores facilidades para transporte: enormes quanti-
dades de sucata existem no Norte do pais; seu afluxo aos Estados
consumidores do Sul é medida de interésse nacional, pois repre-
senta o aproveitamento de importante matéria prima que atual-
mente permanece inativa a deteriorar-se. A impossibilidade de
sua utilizagdo consiste nos deficientes transportes, ferrovidrios e
maritimo, e nas dificuldades de carga e descarga nos portos. Me-
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didas eficientes, com resultados certos, podem e devem ser to-
madas neste sentido. Uma pequena melhoria do equipamento
portudrio para tratamento da sucata viria facilitar grandemente,
por parte dos nossos navios de cabotagem, o recebimento déste
material de dificil movimentagdo. Ndo devemos esquecer que
nos portos de destino também deverdo existir iguais facilidades.
Uma alternativa seria o emprégo de navios equipados com eletro-
imGs ou guindastes providos de cagambas especiais tipo Demag,
para carga e descarga de sucata. Esta alternativa ndo vird, evi-
dentemente, resolver o problema de transporte da sucata nos
grandes pdtios na zona portudria, mas permitird, sem duavida,
carga e descarga rdpidas, com evidente barateamento do trans-
porte mediante um investimento relativamente pequeno. O apa-
relhamento de portos serd, naturalmente, executado pela enti-
dade governamental competente, mas ndo devemos esquecer
que éle deve ser completado por medidas visando a melhor movi-
mentagdo da sucata, a serem tomadas pelos maiores interessados
no seu comércio e consumo. Sem entrar em particularidades, pos-
so dizer que um esfér¢o generalizado nesse sentido vird contri-
buir eficazmente para movimentagdo mais rdpida do material e,
portanto, para a sua melhor distribui¢co.

Serd altamente recomgnddvel que os grandes consumidores
de sucata entrem em entendimentos diretos com a Comissdo da
Marinha Mercante, para resolver de maneira rdpida e satisfa-
téria éste importante problema.

2 — Desenvolvimento de novas fontes: também nos Esta-
dos do Sul existem fontes cuja exploracdo pode ser melhor orga-
nizada. Devemos procurd-las ao méximo. Como exemplo damos
o melhor aproveitamento da sucata contida no lixo das cidades.

Uma campanha psicolégica, como a que foi feita na Ingla-
terra apéds 1950, poderd oferecer bons resultados para «raspar
o fundo da arca», como incentivo para melhor coleta de sucata
doméstica. E' medida de alcance ndo muito remoto, mas poderd,
sem duvida, contribuir para aliviar a presente situagao de escas-
sez. Finalmente, t6da e qualquer propaganda que vise um rd-
pido retorno de sucata ao consumidor vird concorrer para abai-
xamento dos estoques imobilizados, com maior disponibilidade
desta matéria prima na usina consumidora.

Melhoria qualitativa

Téda reorgamizagao de nosso mercado de sucata deve, tam-
bém, objetivar uma melhoria qualitativa, através de melhor se-
legdo e melhor preparo.

Melhor selecdo: Atualmente entre nds a selegdo da sucata
é feita de modo mais ou menos primdrio. Ndo temos uma clas-
sificagdo adequada. Nos Estados Unidos, por exemplo, a clas-
sificagdo é perfeita. O «Institute of Scrap Iron And Steel» esta-
belece, nas suas especificagoes, 12 tipos muito bem determinados




51 GEOLOGIA _E METALURGIA

de sucata para o uso em fornos Siemens-Martin e Altos Fornos;
13 tipos para fornos elétricos e fundigdo de ago; 6 tipos de suca-
tee especial (material briquetado, eixos, sucata para industria qui-
mica etc.) e 11 tipos de sucata de ferro fundido, com um total
de 42 tipos. A «Association of American Railroads» estabelece,
para suas necessidades, nimero quase igual (45) de tipos de
sucata. Além disso, num folheto distribuido pela primeira dessas
associagoes, estdo enumerados 49 tipos de sucata de agos espe-
ciais, inoxidaveis ou resistentes ao calor. Nos tipos de sucata
para forno elétrico é até fixada a andlise quimica, pois o P. e o
S. nado devem ultrapassar 0,05 % e o Silicio 0,5 %. Nao podemos
almejar de imediato tal refinamento, mas evidentemente torna-
se imprescindivel ao menos um rudimentar sistema de especifi-
cagoes para a nossa sucata. Esta premissa ,aliada a uma maior
utilizagdo de equipamentos para manipulagdo, escolha e preparo
da sucata, trard melhor aproveitamento da matéria prima. Des-
tarte, o consumidor terd possibilidade de adquirir o tipo de ma-
terial que melhor lhe convenha, deixando os demais tipos de su-
cata a outro género de consumidores e reduzindo-se, assim, uma
corrida comercial desordenada atrds de «gqualquer sucata».

Melhor preparo: Para ndo estender-me demais quero fazer
apenas uma breve alusdo sbbre a conveniéncia do emprégo,
aqui entre nds, de todo o equipamento visando a um melhor
preparo de sucata. Pode-se citar prensas para entardar, pren-
sas para briquetar, tesouras, aparelhos para corte pelo calor etc.
Consegue-se assim maior aproveitamento com diminui¢do capre-
cidvel nas perdas por oxidagdo, projegdo etc., além de melhor
rendimento de combustivel ou energia. Tal equipamento é cons-
tituido por maquindrio pesado, de alto custo; contudo o inves-
timento de capital para éste fim é proposicdo de rapido re-
embolso. '

POSSIBILIDADE DE IMPORTACAO

Na III Semana de Estudos do Centro Moraes Rego em 1951,
o Dr. Alberto Pereira de Castro, tratando déste problema teve
ocasido de chamar a ateng¢do sébre sua importdncia. As conclu-
soes entdo firmadas naqueles debates sGo hoje mais oportunas
ainda. Como todo pais em fase de desenvolvimento de sua si-
derurgia, o Brasil necessita importar sucata para compensar as
deficiéncias internas.

Na presente palestra queremos apenas focalizar a possibili-
dade atual de importagdo. Um dos impecilhos muito focalizados
em 1951, era a elevada tarifa aduaneira, (cérca de 80 a 100 %
do valor CIF). £ste inconveniente est& agora sanado; com a nova
regulamentagdo de nosso comércio exterior foi extinta a cobran-
¢a de direitos sbbre a importacdo desta mercadoria. Nagquela
época a necessidade de sucata era geral, pois todos os grandes
paises atravessavam a fase critica de expansdo sidertrgica, em
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que o ciclo de retérno da sucata ainda ndo estd estabelecido.
A chamada «sucata de guerra» foi entdo a grande fonte do mer-
cado internacional. A Inglaterra importava 2.000.000 de T. em
1949 e outro tanto em 1950. Os Estados Unidos, tradicionais ex-
portadores, de 1948 a 1951 importaram mais do que exportaram
(811.000 tons. importadas a mais em 1949 e 529.000 em 1950).
Com a completacdo dos planos siderGrgicos nos principais paises,
a situagdo foi evoluindo para melhor. A partir de 1953 foram le-
vantadas pelos Estados Unidos quaisquer restrigoes & exportagdo,
a qual agora é franca, atingindo 5.000.000 toneladas em 1955,
e a cérca de 6.000.000 em 1956. Os principais paises compra-
dores dos Estados Unidos nesses canos foram: Itdlia, que foi o
maior comprador, Inglaterra, Japdo, Alemanha Ocidental e de-
mais paises da Comunidade Européa do Carvao e Ago, México,
Argentina, etc. .

Informagoes muito recentes que possuo, indicam que na In-
glaterra, a qual em 1956 importava quasi 1.000.000 de toneladas,
os grandes negociantes defrontam no momento com sérias difi-
culdades para colocar a sucata de segunda qualidade (félha
prensada, cavacos, etc.) estando tédas as usinas com estoques
elevados. O reflexo desta situagdo no nivel dos pregos é j& sen-
sivel. No Metal Bulletin de 7 de margo passado, aparecem as
seguintes cotagoes médias de sucata nos Estados Unidos:

Precos de um ano atrds .......... US$52,17
Principios de 1988 ... . covineneaen 33,00
Ultima semana de fevereiro de 1958 37,33
Primeira semana de margo de 1958 37,33

Apesar de tudo isso, porém, os paises industrializados en-
frentam ainda, normalmente ,0 problema de escassez de sucatq,
e na realidade na quasi totalidade déles, existem restrigoes tais
que, praticamente impedem téda a exportagdo. A excegdo é os
Estados Unidos que permanecem os Unicos grandes exportadores
no mundo. Afora éles, sdmente paises com industrializagdo pri-
mdria figuram como exportadores de sucata no mercado interna-
cional. Vejamos com que fontes podemos contar, além dos Esta-
dos Unidos, para nos abastecermos de sucata importada :

Paises da drea de influéncia da Libra (Africa, Oriente, etc.) :
Todos éles mantém ligagdes estreitas com a Gr&a Bretanha, para
onde, atendendo aos compromissos existentes, exportam sua su-
cata. A Unica excecdo de monta é a India, que tem exportado
regular quantidade de sucata prensada para o Japdo.

A sucata indicna de exportagdo vem classificada em quatro
tipos (n°® 1: retalhos de chapas limpas; 2: retalhos de chapas
velhas até espessura de l3"; n® 2A : carrocerias e parachoques
imprestaveis de automéveis; n® 3: ferro velho em geral, chapas
galvanizadas e estanhadas, latas, etc.). Dispositivos legais ve-
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regulamentagao. Tenho em mdos os seguintes pregos em délares
por tonelada de 2240 libras correspondentes a meados do ano
passado :

Exportacdo para o Japdo US$ 79,00 CIF, para um lote de
2.500 ton. do tipo 2A; exportagdo para Europa US§$ 62,00 CIF
para lotes compostos dos tipos 2A e 3, que é inferior ao anterior.
Esses pregos sdo, evidentemente, caros na conjuntura atual, e
cremos que serd dificil ao Brasil importar sucata da India, pois
além disto ndo existe linha de navegacdo regular entre os dois
paises. E’ de esperar, também, que muito em breve a India, em
vista dos préprios planos de expansdo sidertrgica, deixe de cons-
tituir pais exportador.

Restam os paises centro e sulamericanos. Déstes, os que se
preparam para desenvolver sua indUstria sidertGrgica, a comecgar
pela Argentina, impoem completa proibigdo de exportar sucatq,
Cuba até pouco tempo, dado o vulto de sua indUstrias agucarei-
ra, era regular exportador; agora, com novas instalagoes meta-
largicas inauguradas no ano passado, j& estd restringindo a ex-
portagdo. Bem pesada a situagdo, restam apenas dois paises
vizinhos nossos, como possiveis fontes fornecedoras: Paraguai e
Bolivia. O regime de comércio exterior que em breve, ao que
se anuncia, serd estabelecido, com essas duas nagoes irmds,
permitindo o pagamento em cruzeiros para importagoes feitas
através da faixa de fronteira, muito facilitard qualquer transa-
¢do. Segundo informagdes que tenho, poderemos importar dai
alguma sucata a prego moderado. As quantidades disponiveis
nao devem ser grandes, e portanto as nossas facilidades de trans-
porte ferrovidrio para essa regido deverdo ser suficientes. Serd,
naturalmente, o prolongamento da E. F. Brasil — Bolivia, pela
Noroeste.

Do que ficou dito, verificamos que existe sdmente um for-
necedor para nos abastecer de férma macica, capaz de atender
ds nossas necessidades de crescimento: sdo os Estados Unidos.

Mas surge agora o ponto mais grave do problema, ou seja,
o elevado prego em cruzeiros determinado pelo impressionante
valor atingido pelos dgios de importagdo.

Baseando-nos na cotagdo citada de US$ 37,33 para a su-
cata americana, preco médio, e sendo o frete aproximadamente
de US¥$ 9,00, é f&cil calcular que aos atuais dgios (Cr$ 120,00
por dollar), é proibitiva a sua importacdo. De outro lado, sao
tdo ponderdveis os argumentos a favor da importagdo de sucata
durante os préximos anos, como alids j& foi exposto pelo Dr.
Lozano, até térmos desenvolvido nossas préprias fontes de «su-
cata do mercado», que se torna absolutamente imprescindivel to-
mar medidas urgentes e efetivas nesse sentido, se ndo quisermos
ver prejudicado por falta de ferro e ago o nosso plano de indus-
trializagdo, sobretudo a magnifica implantagdo das industrias
cutomobilistica e de construcdo naval. Algo deves ser feito, e
nas condigoes atudis, de severo contrdle governamental no me-
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canismo do nosso comércio exterior, cabe evidentemente ao go-
vérno tomar medidas que solucionem o problema.

Poder-se-d, por exemplo, conceder, para uma importagdo
maci¢a, na qual cooperassem todos os interessados a fim de se
conseguir melhores condicoes de preco e sobretudo facilidades
de transporte, um dgio especial, da mesma forma como o con-
cedido para outras importagoes de primeira necessidade. Pois
ndo é a sucata, na atual conjuntura uma mercadoria de primei-
ra necessidade ? Como tal medida seria causa de muita contro-
vérsia, hd a alternativa de estender o cGmbio especial para su-
cata, unicamente a Cia. Siderurgica Nacional e a outras em-
présas para-estatais mediante o compromisso de ndo adquirirem
esta matéria prima no mercado interno, podendo pelo contrdrio
supri-lo &s usinas particulares no caso de extrema necessidade.

Ofereco, pois, éste ponto para debate pela distinta assistén-
cia, pois tenho certeza que novas idéias vao surgir, como valiosa
contribuigdo para ésse importante assunto.

Sdo estas as consideragoes que julguei oportunas fazer sdbre
o nosso mercado de sucata e sbbre as possibilidades de im-
portagco. (Palmas)

SR. PRESdDENTE — Ouvida a interessante palestra do Eng®
Donald Camargo, passaremos a seguir a ouvir o Eng® Anquises
Carneiro Lopes, sébre: «Processos visando & substituicGo de
sucata».

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Eu também quero co-
mecgar agradecendo ao Centro Moraes Rego a honrosa missdo
que me atribuiu.

«A exposi¢do que inicio e que deverd ter a duragdo de 30
minutos, tem a finalidade de focalizar processos visando & substi-
tuicdo da sucata na induistria do ago.

Tanto quanto me é possivel descortinar, somente o ferro es-
ponja tem sido o produto capaz de substituir a sucata, além de
todos outros processos de fabricacdo de ago, partindo do ferro
gusa, como é dbvio.

Mas a histéria do ferro esponja é uma longa e discutida his-
téria, tanto no Brasil como em todo o mundo e poucos proble-
mas dispensaram tanto trabalho e dinheiro e proporcionaram tan-
tas decepgoes quanto o da redugdo direta. E' portanto esta mis-
sdo, muito espinhosa e dificil de ser tGdo condensada em 30 mi-
nutos. ,

Ferro esponja é um produto metdlico produzido pela redugdo
do minério sem que se tenha processado uma fusdo. E' um pro-
duto mais ou menos poroso, contendo as impurezas do minério,
do qual é oriundo, mas ndo contendo as impurezas que normal-
mente se incorporam ao ferro por contaminag¢do do agente redu-
tor ou das adigoes usuais, necessdrias aos processos de fusdo.

O ferro esponja, em comparagdo com a sucata, leva a van-
tagem de ser livre de todos os elementos de liga, tais como cobre,
estanho, niquel, cromo, etc.
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As razoes pelas quais o mundo sidertGrgico tanto se interessa
e procura métodos renté@veis de redugdo direta, sdo decorrentes
dos seguintes fatos :

1 fato: A sucata é um produto contaminado e a necessida-
de de sucata de qualidade aumenta progressivamente.

2° fato: Oscilagoes no custo e na disponibilidade de sucata
impedem a precisdo das programagoes, em pregos, qualidades e
quantidades.

3¢ fato: Dificuldades no manuseio da sucata, classificagao,
transporte acondicionamento.

4° fato: Os carvoes coqueificdveis tém futuro incerto e estdo
geograficamente mal distribuidos.

5¢ fato: A necessidade progressiva de coque de altas quali-
dades, tanto quimicas como fisicas, principalmente devido & al-
tura e diGmetro do alto-férno moderno; dificuldades de uma in-
suflagdo homogénea, distribuigdo uniforme da carga, etc., etc.

6° fato: No alto-férno moderno, o minério de ferro é con-
vertido num metal fundido, através de uma operagdo que o poe
em contato com reagentes alcalinos, ar pré-aquecido e coque.
As condigoes sdo tais que o processo € relativamente lento e
produz excessiva quantidade de escéria, contaminagdo do me-
tal, etc.

7¢ fato: Ultimo e cada vez mais importante fator: a exce-
léncia do {érno elétrico a arco, que facilita sobremodo a fabri-
cagdo do ago ,mesmo para as usinas de grande porte, quer ope-
racional ou econémicamente.

Os fatos acima enumerados ndo sdo necessdriamente inter-
ligados, e, por exemplo, na Suécia, cuja produgdo de 2.200.000
tens/ano de ago, das quais 550 mil tons. de ago de qualidade e
cuja capacidade nominal de produgdo de ferro esponja é agora
de 180.000 tons/ano, justifica o geu interésse pela reducdo direia
devido acos fatos n® e 1 e n° 2.

Nos Estados Unidos, onde cresce a cada dia também o in-
terésse pela reducdo direta, excetuando-se o 4° fato, isto é, a
abunddncia de carvoes coqueificados, todos os outros seis fatos
animam tal interésse pelo ferro H.

No Brasil, os motivos sdo idénticos aos da Suécia, acrescen-
tando-se ainda a escassez de sucata, mesmo comum. Dentro do
lapso de tempo que nos é facultado, devemos focalizar algo sébre
os processos de producdo «comercial» do ferro esponja (remarca-
mos «comercial») adaptdveis ao nosso pais, assim como sbbre
o emprégo do ferro esponja como eventual substituto da sucata.

PROCESSOS DE PRODUCAO COMERCIAL DE FERRO ESPONJA

Existiam, até abril de 1958, mais de 280 patentes sdbre re-
dugcdo direta do minério de ferro para (1 obtengdo do ferro es-
ponja, ou produto similar, como o «Ferro H».
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Selecionamos apenas trés processos gque se enguadram no
nosso objetivo:

FERRO «H»

O Ferro «H» é um ferro esponjo. de caracteristicas particula-
res e os processos de sua fabricagdn constituem o primeiro exem-
plo de um processo de fluidizagdo eficiente aplicado ao minério
de ferro. Sabe-se que é extremamente dificil manter em estado
fluidizado os finos do minério em temperaturas relativamente ele-
vadas (mais ou menos 800° C).

Mas os processos de Ferro «H» operam em redugdo direta
finos em leito fluidizado pelo hidrogénio (o contato do gds sdlido
é realizado em fluidizagGo sob uma pressdo superior a 14 quilos
por cm?), e a uma temperatura inferior a 540°C. (A pressao
elevada é para auxiliar a cinética da redugdo).

Uma instalagdo piléto de 18 tons/dia, foi montada no Texas
(Bronxville), pela HYDROCARBON Research, Inc. com a colabo-
racdo da BETHLEHEM STEEL CO. utilizando gds natural ou «fuel
oil» para a obtencdo do Hidrogénio.

A Bethlehem, com as experiéncias de Bronxville montou uma
pequena usina-piléto, em Trenton, New Jersey para tratar 4,5
tons. de minério em 8 a 15 horas, mas ainda ndo se dispds a
ir a uma instalagdo de porte industrial.

Qutras patentes e instalagoes piléto para o mesmo processo
estdio ou estiveram em curso, tais como em Toledo, Ohio, da
Republic Steel Co., da INLAND Steel Corp., com resultados desa-
nimadores, devido ao «sticking» (sempre o «sticking», o maior
problema) : a ESSO Research — A.P. LITTLE Process: a Cia.
Sidertrgica Belgo-Mineira, sohh a orientagdo do Eng. Januz
Wscieklica, com a obteng¢déo do Hidrogénio, por eletrdlise. O
MADARAS Process, no Texas, também a U.S. Steel Co., associa-
da & DORR-OLIVER, que desenvolve o processo SHIPLEY, e tem
uma usina piléto em South Chicago, etc., etc.

De tédas as iniciativas acima enumeradas, ndo se tem ainda
uma instalagdo em escala industrial para a produgdo do Ferro
«H» e em outubro de 1957, a ALLAN WOOD STEEL CO., anun-
ciou na imprensa especializada que iria montar uma pequena
usina de Ferro «H» com a capacidade bdsica de 50 tons/dia, pa-
ra entrar no mercado do pd de ferro e as sobras concorrer com
sucata de 19

Como dado bdsico para avaliagées, podemos citar que gds
redutor constitui o fator essencial na produgéo do Ferro «H» e
para que o custo déste seja em térno de 50/60 ddlares/ton.,
tcrna-se necessdrio obter gds natural por prego inferior a US$
0,2/metro cubico.

Parece-me que no atual estdgio de desenvolvimento dos
processos em questdo, aconselhar a construgdo de uma usina
" de Ferro «<H» em um pais seria algo prematuro.
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Em que pese o maior grau de desenvolvimento do Processo
da «Hydrocarbon», ainda outros processos estdo sendo pesqui-
sados. Inclusive da redugdo direta por fluidizagdo, ndo por H2
mas pelo mondxido de carbono, a pressoes normais, sem ciclos
de resfriamento, etc., como o processo «Stelling» agora noticiado
na Suécia. Contudo, lembramos que os dois UGnicos processos
industriais de producdo de ferro esponja existentes, levaram 35
a 45 anos em seus desenvolvimentos. Temos assim um padrdo
para sentir o caminho drduo que os empreendimentos pioneiros
do Ferro «H» deverdo ainda enfrentar.

Também tais processos tém como base a disponibilidade de
grandes blocos de bom combustivel como «fuel oil», gds natural
ou carvdo betuminocso, dos quais carecemos mesmo para Nnossas
necessidades bdsicas. Caréncia considerada um dos principais,
sendo o principal obstdculo ao nosso desenvolvimento.

Hoje um outro processo denominado R-N em escala pildto
estd sendo desenvolvido pela National Tead Co. e Republic Steel
Corp. O alvo dessas duas firmas é conseguir em {érno rotativo
85 a 90 % de minério reduzido com o investimento de cérca da
metade para combinagdo alto-férno-Siemens-Martin.

E" muitissimo semelhante ao Krupp-Renn, mas a instalagdo
pildéto em operagdo, em Alabama, EE.UU. opera em temperatura
bem inferior ao {6rno Krupp.

Chegamos entdo aos dois processos que estdo operando co-
mercialmente em rotina, abastecendo aciarias e que podem ser
instaladas no Brasil, sob a responsabilidade de projeto, «engine-
ering» e «know-how», fornecidos por firmas especializadas e de
grande responsabilidade financeira e sob a forma do «turn-key»,
isto é:

1 — O processo Wiberg-Soderfors
2 — O processo Hogands

Eventualmente conheco tédas as sete usinas suecas de ferro
esponja que operam Com O0S Processos acima mencionados, sen-
do que cihco delas visitei em abril déste ano, tendo obtido os
dados mais recentes para esta explanagdo.

No processo Wiberg-Soderfors, a redugdio se processa num
férno vertical pelo Monéxido de Carbono e Hidrogénio, através
de uma corrente gasosa ascendente e uma contra corrente des-
cendente de pelotas de minérios de ferro.

O gds redutor é produzido e o gds oxidado é regenerado em
circuito fechado, num aparelho chamado «carburador» (pratica-
mente um gasogénio elétrico) e depois é filtrado em dolomitaq,
num outro recipiente também cilindrico, onde se processa absor-
¢do do enxofre contido no gds.

Atualmente, operam na Suécia cinco instalagdes Wiberg-So-
derfors, isto é, 1) em Soderfors, centro de pesquisas e usina pio-
neira do processo, com uma instalagdo para 10 mil tons/ano; 2)
em Sandviken e 3) em Hellefors, cada uma com 20 mil tons/ano
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de capacidade; 4) em Persberg (do grupo Uddeholm) e 5) Hofors,
da SKF, com 30 mil tons/ano de capacidade, perfazendo as cinco
instalagbes Wiberg um total anual de 110 mil tons. de ferro
esponja.

Devemos notar que, apesar da recessdo ter atingido a Suécia
e a sua indUstria sidertrgica estar operando praticamente a 70 %,
tédas as cinco instalagoes Wiberg estdo operando a 100 % por
se julgar, nas mesmas, ser preferivel operar emreducdo direta do
que com as instalgoes convencionais.

Quanto ao consumo, temos os seguintes dados selecionados

em abril préximo passado :

65 kgs de carvao vegetal;

90 kgs de coque;

50 m* de metana e

=+ 1.000 kwh por tonelada de ferro esponja, a:
81 % de Fe, metdlico;

90 % de Fe total;

91 % de grau de reducgdo e

0,9 % de carbono.

Devemos notar que é prdatica comum o uso de «gas oil» (com-
binagdo de metana e propana) para em «cracking» produzir no
«carburador», o Hidrogénio.

Utilizando-se sé carvao vegetal o consumo seria de mais ou
menos 200 quilos, aproximadamente 950 kwh e, em caso do
coque, mais ou menos 250 quilos e mais aproximadamente 950
kwh .

Muitas combinagoes de combustiveis podem ser empregadas
para a obtengdo do CO + H2Z, como coque-dleo, cogque-dgua.

Sao utilizados concentrados de magnetita com 71 % de Fe,
cglomerados- por pelotizacao.

Os tedricos e engenheiros dos processos liderados pelo nosso
conhecido Prof. Kalling e Eng. Stolhed, forneceram os dados aci-
ma, que coincidem com os dos operadores das instalagoes e de-
terminaram que para o emprégo de uma jacutinga, como exem-
plo, da mina 7 de Itabira, da Cia. Vale do Rio Doce, com 66/67 %
de Fe 38 7. de finos abaixo de 200 mesh, 0,02 % de Fésforo e
1 % de SiO2, seria possivel o seguinte custo, para a obtengdo
do ferro esponja Wiberg-Soderfors :

1.400 kgs de pelotas a 66/67 % Fe Cr$ 1.000/ton. 1.400

200 kgs carvao vegetal (Cr$ 1.500/tons.) ...... 300
U0 kwh (Crb OBSAewh) . ...0 o inswsinsssusin. 600
L Homem/BOTer ... o ii s cavmens envns vnnmamn ds 100
60 kg Dolomita .......... .. .. ... ... ... ... .. ... 30
DAGHIIREIIEIE . o oiw woomh 05 56 8 0508 5 5 48 8 e 5 0 15
OUDEIVIBEID . v co 0 oo a5 s o m s 8 s b B s s 20
Eletrodos bodeberg 1 kg .....ccoivcviveimsinss 75

Cr$ 2.540
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Investimento

para 35.000 tons/ cno . ...ovisens s US$ 2.000.000
(inclusive «pelotizagdo»)

Instalagdo completamente mecanizada

e operando com 2 homens por turno.

Portanto, Cr$ 2.540/ton ou um total de Cr$ 860, de sulco, se
tomarmos a sucata ao prego de Crd 3.500, para pagar amorti-
zagdo e juros e cobrir os adicionais de custo de fabricagdo do
ago com ferro-esponja de mais ou menos 91 % de grau de re-
ducgdo, 81 % de ferro metdlico e 90 % de ferro total.

ou amortizagdo e juros de

Cr$ 200.000.000 em 15 anos a 9 % Cr$ 730
Cr§ 860
Para pagamento de custos adicio- Cr$ 130

nais na fabricagdo do ago

Nota : Entretanto, o custo das pelotas de Cr$ 1.000,00, pode
ser substituida pela hematita compacta bitolada.

PROCESSO HOGANAS

Este processo logrou obter grandes melhoramentos apds a
construgdo da usina de Riverton, nos Estados Unidos para 35
mil tons/ano e que est& sendo agora duplicada, e com a entra-
da em operagdo (em junho de 1957) da usina de Oxelosund,
Suécia, para 35 mil toneladas.

Neste processo, os finos de minério de ferro sdo dispostos
em potes cilindricos de carbureto de silicio e embebidos por co-
que «breeze» ou finos de carvao vegetal ou mesmo mineral. Os
potes entram entdo num forno-tunel, iniciando-se um ciclo de
cquecimento-redugco-resiriamento. Uma das mais notdveis ca-
racteristicas do pyocesso é que trata os finos ndo necessitando
de qualquer processo de aglomeragdo ou de minério bitolado, e
ainda poder utilizar combustiveis sem sérias limitagoes.

As novas instalagdes, que sdo inteiramente mecanizadas,
operam com um total de 30 homens para uma capacidade de
40/45 mil toneladas por ano, sendo que 45 mil tons/ano, é o
caso do emprégo das hematitas brasileiras.

Obtem-se um alto grau de redugdo. Em Oxelosund obtem-
se 97 % de Fe total, 93 % de Fe metdlico e 96 % de grau de re-
dugdo e 0,1 % de carbono.

Hoganas-Billesholms AB garante a produgdo e os indices
acima e estd processando ensaios industriais com as hematitas
brasileiras porque julga obter melhores resultados do que com
as magnetitas suécas, devido as maiores velocidade de redugdao
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e a exigéncias de temperaturas menos elevadas.

Esta grande organizagdo suéca se interessa em construir no-
vas instalagdes para o que fornece: projeto, «engineering» e
«know-how»,

Existem em operagdo as seguintes instalagbes Hoganas :

e Hooomcs, Subeitl :ovs:vsinsass com 25.000 tons.
em Oxelosund, Suécia ........... com 35.000 tons.

em Riverton, EE.UU. ......... ... com 35.000 tons.
esta ultima agora em fase de duplicagdo.

No México, a «Hojalata e Lamina» possui também operando
uma instalagdo Hoganas, modificada, com a capacidade para
25 mil tons. de ferro-esponja por ano. _

Assim, temos um total da capacidade nominal de 140 mil to-
neladas por ano de ferro-esponja Hoganas.

Uma instalagdo Hoganas, para 45 mil tons/ano de ferro-
esponja, utilizando finos de hematita brasileira, teria um custo
estimado de aproximadamente 3 milhoes de délares, na Suécia.

Entretanto, pode ser totalmente construida no Brasil, ou me-
lhor, um pequeno lote de equipamento seria necessdrio importar,
como seja, um grupo gerador auxiliar de 750 kw, instrumentacgdo,
algumas mdqguinas especiais, que seria aconselhdvel trazer da
Suécia, totalizando menos do que 10 % do custo total do inves-
timento acima mencionado.

Tal custo inicial parece, & primeira vista, grande, mas de-
vemos notar que a usina é inteiramente mecanizada e equipada
com «standards» suécos. Isto do ponto de vista construtivo, e
do ponto de vista metaliirgico devemos considerar que uma ins-
talagdo Hoganas opera com finos de minério de ferro (rejeitos)
sem sinterizagdo, ou qualquer processo de aglomeracdo produ-
zindo ferro-esponja que é diretamente levado acos fornos elétri-
cos a arco, portanto, saltando as fases de sinterizagdo, alto forno
e mesmo a fino (operagdo duplex) para se poder operar com
fornos elétricos a arco.

Entretanto, remarcamos que a instalagdo acima é preparada
para ser duplicada, com uma despesa apenas de mais ou menos
30 % do investimento total.

A Hoganas AB também fornece os seguintes dados para cdl-
culos de custo da tonelada de seu ferro-esponja, alids confirma-
do pelos operadores da Usina de Oxelosund :

Minério de ferro — Prego/tons. ................. x 14
Coque — breeze — Preco/tons. . ............... x 0,5
CBIGEEBE . 0 v sw om s 50 0 0 545605 08 58 5 5 & 8 %0 5 6 8 &5 & s x 0,1

oo
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Combustivel suplementar para agquecimento (1

milhdo de Keal) . ... ... ... ... ... ... . ...
Energia elétrica — Preco do kwh ..............
Saldrio anual médio de um operdério ...........
Saldrio anual de 1 engenheiro + 2 mestres
Cohes Prevn POT B8 ininriss s insns ansfs 5 insas

b -

Manutengdo e Miscel@nea, mais ou menos — Cr§ 150.

* * *

0,90

0,07
0,00008
0,000002
0,012

CUSTO DA TONELADA DE FERRO-ESPONJA HOGANAS

1

0~ Oy an

— 1.400 kgs de finos de minérios de ferro Cr$ 700/

TS didsltsnnemichid:s! ialothirmis igigs SomE &
70 kilowats hora x Cr$ 0,65 kwts ..............

Saldrios (Cr$ 126.000/ario/operdrios x 27 dividido
o R Y P T

SupervisGo + 1 eng. + 2 mestres (Cr$ 900.000/
ano -+ 720.000/ano dividido por 45.000) .......

Calcdreo 100 kgs, 400/tonn ... .covvvvivninivnvns
12 kgs. de potes x Crd 5000/kg ........o..0nu..

NIAAUISIICRIS. < s b sosms sonims ho sasimd s ims smba s
BOTBelEIABIED ... oo imi o b watn s a i ah S e h B b e §
Crd

Custo da sucata em Volta Redonda Crd

Cr$

Temos entdo Cr$ 1.574 para pagar

Amortizagdo de juros em 15 anos a 9 % mais ou

menos — Ol 700 . .. . .. ioims orime s cns Crd
550 kgs. de coque breeze a menos de 3 m &, mais
ou menos Cr$ 800/ton. Cr$ 440 .......... Cr
ou

500 kgs. carvéo vegetal x Cr$ 1.500/ton. Cr$ 500 =
(menos 100 kgs. de calcdreo) = 460

90 kgs. de fuel-cil a Cr$ 2.300/ton. = 207 Crd
ou

900.000 K/cal de gds de alto forno a Cr$ 100/1.000
o = 0 g R L Crd

980
45

75

36
40
600
79
75

1.926
3.500

1.574

700
440

207

1.347

227
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Assim podemos resumir as vantagens e desvantagens dos
processos Wiberg e Hoganas :

VANTAGENS:

WIBERG
1* — Nao necessita grande superficie;
29 — Hematitas compactas podam ser reduzidas, ainda que
bitoladas; .
3¢ — Baixissimos consumos de combustivel;
4¢ — Utilizagdo de energia elétricg;
5¢ — Facilidade quanto ao combustivel a ser utilizado;
6¢ — Nao necessita importar combustivel para operar no
Brasil.
HOGANAS
12 — Opera com finos de minério;
2% — Alto grau de reducgdo;
3¢ — Opera com combustiveis inferiores;
4¢ — Possibilita a brigquetagem;
5 — Possibilita altas concentragoes de ferro metdlico no
ferro-esponja;
6¢ — No Brasil é independente de carvdo importado;
7% — Nao necessita de hidrogénio ou gds natural;
8¢ — Possibilita a fabricagdo do pd de ferro.
DESVANTAGENS:
WIBERG
12 — Menor grau de redugdo;
29 — Alta técnica para operagdo;
3¢ — Combustiveis inferiores ndo podem ser utilizados.
HOGANAS
1* — Necessita grande superficie relativa (300 x 60 m)
para 90.000;
2° — Minérios compactos sujeitos a britagem para uma
utilizagdo.

Utilizacdo do ferro-esponja

Nenhum processo de predugdo do ferro-esponja tem prova-
do ser capaz de substituir os grandes modernos altos fornos, e,
nem o ferro-esponja ser capaz de substituir a sucata.
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Contudo, est& provado, presentemente, que com o ferro-es-
ponja se produz malhor ago e com éle se regula também o mer-
cado de sucata.

E' certo ainda que sob certas condigoes, quando a matéria
prima pode ser obtida com custos favordveis, o ferro-esponja
pode competir, hoje em dia, com a sucata em determinados se-
tores de fabricagdo do ago.

Se aparecem, entretanto, certas desvantagens, como ferro-
esponja de menor grau de redugdo, por exemplo, vdrias alter-
nativas e truques operacionais estGo hoje ‘ao alcance dos side-
rurgistas, para superar dificuldades.

Diz Cavanagh, conhecido especialista no assunto: «Nada
indica mencionar detalhes de cargas de diferentes fornos elétri-
cos tratando esponja de ferro, porque a prdtica difere considera-
velmente segundo o ago elaborado, as caracteristicas da esponja
de ferro disponivel e os pregos relativos de outros tipos de
cargas».

Em tentativa de esquematizar o emprégo do ferro-esponja
nada mais se poderia dizer que utilizando-se ferro-esponja de
alto grau de redugdo, éste pode ser empregado nos fornos elé-
tricos bdsicos de 0% a 100%, e em cargas mistas com ferro guza
e sucata.

Nos fornos Siemens-Martin Acidos em proporcoes até 70 %,
e nos bdsicos em torno de 30 %.

Poderiamos prolongar-nos por horas em citagoes e exemplos
de marchas diferentes para a utilizagdo do ferro-esponja na fa-
bricagdo dos agos ao carbono e comum. A importdncia do ferro-
esponja cresce sobremodo na fabricagdo dos agos de hgcx e de
alta qualidade, alids, o que se torna desnecessdrio encarecer.

Presentemente existem tabelas, roteiros, férmulas etc. que
orientam o emprégo do ferro-esponja e sdo inumeras as combi-
nagoes e prdaticas que podem ser adotadas. Como exemplo, po-
demos apresentar: Em Hofors, Usina de ago.da SKF, utiliza-se
o ferro-esponja de baixo grau de redugdo, que é fundido nos
fornos elétricos com sucata de eletrodos, obtendo-se assim um
ferro guza de 1.5 % C. Depois de removida a escédria, se faz
uma nova carga com o metal, nos Fornos Martin ‘Acidos.

Qutro exemplo interessante: no México a «Hojalata e La-
mina» fabrica esponja de ferro e a utiliza em seus fornos elé-
tricos, na fabricagdo de agos efervescentes. As cargas contém
45 % de esponja e os custos sGo menores que quando se utiliza
cargas inteiramente de sucata.

Depois do emprégo do ferro-esponja a produg¢do aumentou
em térno de S %, além do que a qualidade e a uniformidade
dos produtos obtidos sdo inteiramente melhores.

Citamos trés exemplos de marchas com ferro-esponja de ca-
racteristicas d1verscxs em fornos eletrlcos bdsicos, S. M. ctc1dos
e bdsicos.
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A utilizagao nos fornos S.M. bdsicos seria praticamente igual
a dos fornos dcidos, mas limitadas a aproximadamente 30 %.

Entretanto, como Cavanagh, somos da mesma opinido, isto
é, como indicagdo os exemplos ndo tém valor relativo.

Diz Stolhed: retine as seguintes vantagens a utilizagdo do
ferro-esponja: rendimento mais elevado da aciaria; rendimento
mais elevado do laminador, em razao da melhoria das caracteris-
ticas de laminagao («mutatis mutandis» a forjaria); menos rejei-
tos; sucata de usinas mais pobres de impurezas Cr, Cu, Sn, que
tém a tendéncia de se acumular nas sucatas.

Como detalhe, Stolhed assinala que o regime elétrico do
forno é mais estdvel quando se funde esponja, os eletrodos se
consomem regularmente e a poténcia aplicada é constante. Po-
de-se pbr téda poténcia no inicio da corrida.

Os eletrodos ficam submersos na esponja durante a maior
parte do periodo da fusdo o que ev1tor as perdas de calor e os
borrifos na abdbada.

Finalizando, devemos dizer que para se avaliar o emprégo
do ferro-esponja na indUstria hodierna do 'ago, ndo se pode con-
siderar Unicamente os pregos dos diversos constituintes das car-
gas, mas também as economias que podem ser auferidas indire-
tamente, como contréle dos precos, melhores custos de transfor-
magdo (na lcxmmac;ao, for]cmcr reaquecimento etc.), melhores re-
gularidades de marchas, f&cil manuseio etc. etc.

CONCLUSOES GERAIS

1 — No Brasil o ferro-esponja Hogcmcts de grau de redugdo
de 96 % e um total de 93 % de ferro metdlico e com nosso atual
custo de sucata de Cr$ 3.500, pode ser utilizado com vantagem
na propor¢do de 30 % nas cargas dos fornos elétricos a arco =
25 % nos Siemens Martin Bdsicos, aliviondo e regularizando o
mercado da sucata.

2 — Quanto a fabncag:ao dos agos de quahdade custos
mais elevados também serdo compensadores.
3 — Gastos adicionais na fabricagdo do ago em Siemens

Martin Bdsicos com percentagens de ferro-esponja de menor grau
de redugdo, também serdo compensadores.

Nota referente ao caso brasileiro :

Assim, uma central de ferro-esponja, por exemplo, em Santos,
utilizando os rejeitos de coqueria da COSIPA ou mesmo utili-
zando -outros combustiveis, e com a capac1dade para 45 mil to-
neladas e fdcilmente expansivel para 90 mil, deve ser estudadca
como possibilidade de aliviar a atual e futura caréncia de su-
cata em nosso mercado.

Também existem situagoes vdrias para obtencdo de melho-
res custos de produgao de ferro-esponja Hogands em outras usi-
nas sidertrgicas integradas, que possuam cogquerias.
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Vdrias usinas poderiam obter custos muito favordveis e por
exemplo as que ainda ndo utilizam seus gases de altos fornos
e finos de carvdo vegetal, como: Mineracdo Geral do Brasil,
Sidertrgica [tatiaia, Cia. SiderGrgica Mineira (em Divinépolis),
usinas siderGrgicas na zona do Oeste de Minas etc. etc., que po-
deriam satisfazer tais condigoes, além das outras que apesar de
possuirem sinterizagdo, ndo aproveitam seus gases de alto forno,
como Queiroz Jr.,, CBUM etc.

A Ago Villares, Aparecida, Cobrasma, Aco Paulista etc. po-
deriam auferir vantagens decisivas com a usina central de ferro-
esponja, acima mencionada. Mesmo uma usina integrada como
o deVolta Redonda e Mineragdo Geral do Brasil, podem ter cus-
tos tdo baixos para produgdo de ferro-esponja Hogands, que se
aconselha uma investigagdo a respeito.

A Cia. Sidertrgica Nacional estd colocada para obter custos
de ferro-esponja Hogands competitivos com a sucata, e, tornan-
do-se independente das flutuagbes do mercado ou mesmo alivi-
ando sua situagdo, que por vézes a obrigara importar lotes maci-
¢os de sucata dos EE.UU.

Com combustivel de baixo prego e ainda ndo aproveitados,
como poeiras de coqueria, gds de alto forno, é certo que se
poderia obter custos também competitivos. E' evidente que com
carvao vegetal ao prego atual em Minas Gerais, Espirito Santo,
Estado do Rio de Janeiro, também se poderia obter tais custos
competitivos.

Uma possibilidade real seria também o aproveitamento dos
carvoes do Sul, «in loco», para obtencdo de produto primdrio
capaz de fabricar ago em fornos elétricos de refino, com energia
produzida de carvao vapor ou carvao fino. Esta é uma das
possibilidades positivas para o ferro-esponja Hogands, em nasso
- pais.

Também com os custos que se pode obter em Minas para
producao de ferro-esponja Wiberg, devido das possibilidades da
obtengdao de blocos favordveis de energia elétrica e carvéo ve-
getal, temos para o ferro-esponja outra possibilidade que ndo
pode ser desmerecidanr.

Selecionei 20 fotografias da nova usina de Oxelusund para
apresentar ao Plendrio, pelas quais os senhores poderdo verificar
a natureza do equipament oem que opera essa usind e que pode
ser inteiramente fabricado no Brasil. (Palmas). Devo chamar a
atencao que tanto as fotos que vou apresentar, como os dados
sObre as novas usinas de ferro-esponja Hogands, sdo inéditas em
nosso pais ou mesmo no estrangeiro.



DEBATES

SR. PRESIDENTE — OQuvidas as trés interessantes palestras,
cada uma no campo de sua especializagao, passarei a palavra
ao orientador dos debates desta noite, Dr. Jodo Gustavo Haenel,
que coordenard os trabalhos.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Vamos dividir os deba-
tes em duas partes. Na primeira parte trataremos das duas pa-
estras iniciais, ambas referentes & sucata, a primeira que foi
«Avaliagdo das necessidades de sucata: comparagdio entre os
precos de sucata e os precos de gusa e laminados; e a segundq,
que foi sbbre a possibilidade de melhor organizagdo do supri-
mento de sucata nacional; possibilidades de importagdo. Termi-
nados ésses debates passaremos ao processo que visa substituir
a sucata, e que foi tdo bem ilustrado pelo Dr. Anquises Lopes.

Antes de iniciarmos eu queria repetir a recomzandag¢do cos-
tumeira, de que os aparteantes devem, co pedir a palavra, de-
clarar o seu nome para efeito d2 registro na Taquigralia e na
gravagao.

Podemos iniciar a primeira parte, referente & sucata. (Pausa)
Para animar os dzbates sei que o Sr. Presidente tem algumas per-
guntas a fazer, de modo que lhe passarei o microfone.

SR. PRESIDENTE — O orientador resumiu os primeiros de-
bates, relativos aos dois primeiros trabalhos apresentados. Com
relagdo ao trabalno do Eng. Pyles Lozano, quero crér que houve
um pequeno equivoco de S. Excia. quando disse que a COSIPA,
na aciaria 0-2, ndo vai consumir sucata. Deu a impressdo & Casa
— e eu sei perfeitamente dos conhzcimentos do Dr. Pyles e
parece que isso passou despercebido para éle, porque os seus
conhecimentos ndo permitiriam tal — deu a impressdo de que
talvez a aciaria 0-2 ndo pudesse consumir sucata. Ndo é bem
o caso. A aciaria 0-2 pode consumir sucata. E co que me consta
a COSIPA ndo tenciona comprar sucata de fora, usard a «<home-
scrap», isto é, interna da usina. Gostaria que o Dr. Pyles nos
esclarecessa. ,

ENG. EDUARDO FYLES LOZANO — Aqui também talvez seja
uma questdo de nomenclatura, porque chamei, no coméco, suca-
ta consumida & sucata comprada. Eu disse que a COSIPA, na
aciaria O,, pode usar sucata e usar, naturalmente, a sucata pré-
pria. Entdo, .como disse, a COSIPA ndo cerd compradora de
sucata.
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SR. PRESIDENTE — Mas parece que o esclarecimento foi
interessante, porque deu aquela impressdo & Casa. Talvez o
conferencista n&o tivesse percebido isto. Alids, nunca duvida-
mos dos seus conhecimentos, Dr. Lozano.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — O senhor me permite uma
observagado ? Eu tinha feito esta mesma observagdo sbébre a
impropriedade da nomenclatura de sucata consumida. E j& que
vamos discutir sucata, vamos definir os térmos da discussao.
Parece que o légico é ndo chamar-se — como o Dr. Lozano cha-
mou —sucata consumida, mas sim sucata prépria, a sucata de
uma using, isto é, aquela que é gerada na prbpria sidertrgica®
e sucata consumida aquela que é comprada, e que se divide em
duas categorias: sucata industrial e sucata de obsolescéncia
ou ferro velho.

SR. PRESIDENTE — Estou perfeitamente de acérdo, porquan-
to na nomenclatura do Dr. Lozano tinha havido uma pequena
confusdo.

Quanto ao trabalho do Dr. Lozano nada mais tenho o dizer,
acho-o perfeito.

Quanto co trabalho do Dr. Donald Camargo eu queria fazer
perguntas, porque parece que alguns pontos néo ficaram bem
esclarecidos. Ele disse que a relaminagdo de chapas é um fate
comum. Gostaria de observar que isto ndo é tdo comum. A
laminagdo de chapas em nosso pais, cortadas em tiras para uso
de relaminag¢do, ocorre somente nos desmontes de navios, por-
quanto o prego da chapa grossa ndo permite relaminagéo para
produtos leves. Isto poderia dar a impressdo & Casa de que,
mesmo comprando uma chapa grossa de Volta Redonda, ainda
se voderia cortar essa mesma chapa e fazer ferro redondo, com
o que ndo estou de acdrdo.

ENG. DONALD J. A. CAMARGO — Eu me referi a éste fato
justamente na parte em que tratei de sucata naval. Sdo exclu-
sivamente chapas grossas, de mais de uma polegada.

SR. PRESIDENTE — Ah, bem ! Poderia ser chapa ndoc de
desmonte, mas sim « existente na praga.

ENG. DONALD J. A. CAMARGO — Eu fdlei em chapas de
desmonte.

SR. PRESIDENTE — Exatamente o que eu disse.

Quanto & questde de sucata no Norte e no Sul, que o Dr.
Donald Camargo analisou com muita propriedade, éle se referiu
a enormes quantidades de sucata existentes no Norte e, talvez
com algum preparo e escolha, também no Sul quantidades apre-
cidveis. Quando digo Sul é costa sul de Santa Catarina para
baixo, e Norte é da Bahia para cima. Se ndo me =2ngano é isto
que o senhor tem em mente ?

ENG. DONALD J. A. CAMARGO — Sim.

SR. PRESIDENTE — Hd& anos tivemos ocasido de dizer, nesta
Casa, que o nosso grupo tinha aparelhado 4 navios com eletro-
imas para coletar essa sucata no litoral brasilesiro. Lamento in-
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formar que ficamos profundamente decepcionados, porquanto
ndo existem as enormes quaniidades que o Dr. Donald quis fazer
crer a Casa que existem. O Norte tinha sucata acumulada de
muitos = muitos anos. Em poucos anos ela foi praticamente trans-
portada, por um meio econdmico ou ndo, mas foi transportada
em grande parte para os centros sidertrgicos nacionais. Neste
momento a sucata existente no Norte, ou estd muito longe do
litoral, tornando anti-econdmica a sua remogdo para portos de
embarque, porquanto nas proximidades do litoral posso assegu-
rar que a quantidade de sucata existente é pequena.

ENG. DONALD J. A. CAMARGO — Realmente, ndo existe esta-
tistica nem dados seguros sdbre a quantidade de sucata no Norte.
A citagdo que fiz na palestra foi em virtude de informagdo co-
lhida de pessoas que tratam do negdcio.

SR. PRESIDENTE — Eu queria perguntar, ao Dr. Camargo,
o que éle quer dizer «enormes quantidades» de sucata. O Dr.
Lozano esclareceu & Casa que o consumo nacional hoje é da
ordem de 300 mil toneladas anuais. Se ndo me engano o numero
que éle deu foi 290 mil. Eu gostaria que o senhor explicasse &
Casa.

ENG. DONALD J. A. CAMARGO — Use=i o térmo, e reconhego
gue é impreciso, mas como ndo hd nenhuma estatistica, pode-se
unicamente falar em pequena, média ou grande quantidade.
Aqui em S. Paulo é voz corrente, que essas quantidades sco
«muito grandes».

Acredito que, com a reaparelhagem das estradas de terro
do Norte, poderd haver grande afluxo de sucata de estrada de
ferro para os portos. O simples equipamento de navios com ele-
tro-ima ndo vai resolver o assunto, como disse em minha palestrq,
pois ndo resolve o transporte nos pdtios portudrics, problema que
é muito mais importante do que a simples carga e descarga dos
navios.

SR. PRESIDENTE — De fato, V. Excia. tem razdo. Os eletro-
imas ndo deram os resultados esperados e hoje ndo estdo sendo
mais usados. Auxiliam sdmente na carga interna e na descarga
dos portos, mas implicam em grande economia nas despesas por-
tudrias de estiva, capatazia etc., porque o descarregamento do
navio processa-se com muito maior rapidez.

Para comprovar isto eu pediria a algum dos representontes
de Volta Redonda, que vejo que estGo presentes, que confir-
masse as minhas palavras. Eles tiveram uma experiéncia hd
pouco, importando sucata e parece que um dos maiores entra-
ves encontrados foi a carga e descarga no Pérto do Rio de
Janeiro.

CEL. A. SAO THIAGO FILHO — Ndo sdmente por ocasico
da descarga dessa sucata importada, como também por ocasidGo
da descarga de uma partida de sucata da Viagdo Férrea do Rio
Grande do Sul, sucata de trilhos, tivemos experiéncia de que
a descarga de sucata, principalmante em pec¢as longas, no porto
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do Rio de Janeiro, é muito dificil e assaz trabalhosa. Usualmente,
a melhor maneira que temos encontrado de deslocar a sucata
no Brasil é por via ferrovidaria.

SR. PRESIDENTE — Eu queria perguntar cao Cel. A. Sdo
Thiago Filho se é verdadeiro o rumor que corre de que as des-
pesas portudrias praticamente cobriram o préprio custo da
sucata.

CEL. A. SAO THIAGO FILHO — Né&o tenho elementos para
dizer isso, mas posso-lhe assegurar que as despesas de descarga
no porto do Rio de Janeiro sdo altas. Desconhego a descarga
no porto de Santos. '

SR. PRESIDENTE — No porto de Santos se diz que poderd
se descarregar com grande facilidade. Diz-se mesmo que pode-
remos atingir a mil toneladas didrias. Experiéncias positivas so-
bre isso ndo temos. Entretanto, a Companhia Docas de Santos
assegura que ndo haverd dificuldades. Mas posso informar que
instalagbes de eletro-imds ndo existem no porto de Santos. Serd
feita a descarga com guindastes, que éles dizem que devem tra-
balhar com muita eficiéncia.

CEL. A. SAO THIAGO FILHO — Mas as companhias de na-
vegagdo prdaticamente proibem a descarga com eletro-imas. Tan-
to nas cargas como nas descargas de navegagdo as companhias
de navegagdo praticamente proibem o uso de eletro-imdas por
causa do perigo. ..

SR. PRESIDENTE — De quedas, falta de corrente etc. Nao
posso assegurar & Casa que isso ocorra, mas éles asseguram
que terdo eficiéncia muito grande na descarga de sucata em
Santos. Tanto é que a industria de Sao Paulo, posso adiantar,
est& cogitando da importagdo de sucata. E' um dos itens sébre
o qual mais tarde vamos interrogar o Dr. Donald Camargo, «
respeito dos custos de importagdo, pois nos parece que foram
muito exagerados os que S.S¢ deu & Casa.

- COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Eu gostaria
de apresentar alguns esclarecimentos sdbre essa questdo da su-
cata no Norte. Os senhores sabem que sou consultor do Servigo
de Navega¢do da Amazdnia, e, por fér¢a désse Servigo, vidgjo
bastante para Belém e Manaus. Acredito que haja uma sucata
—- reconhecgo talvez a impropriedade da expressdo «enormen»,
mas se o Dr. Roberto Jafet me permite — uma sucata que eu
chamaria de aprecidvel. - '

SR. PRESIDENTE — Cinco mil toneladas ?!

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Eu diria dez
ou quinze mil toneladas. Seria talvez a frota do SNAPP. E’ uma
frota grande e, em sua maioria, obsoleta, pois ela téda estd sendo
substituida e serd, provavelmente, sucatada. Foram agora com-
prados doze navios. E' uma boa sucata naval.

Hd& muitos trilhos na cidade de Belém. Hd& duas estruturas
de ago, duas caixas d'dgua que nunca foram usadas na cidade



SUPRIMENTO DE SUCATA — DEBATES 73

de Belém e que ocupam um quarteirGo. De modo que h& uma .
sucata que poderia ser avaliada em térno de quinze a vinte mil
toneladas, mas nao bastante para se autorizar a instalagdo.

Tivemos um problema h& cérca de dois meses, a estudar
para uma organizagao de Belém que queria instalar uma peque-
na laminacdo baseada na sucata, e tivemos a oportunidade de
desaccnselhar, atendendo, ndo sé & escassez de energia elétrica,
como também & escassez de sucata para permitir a manutengdo
do funcionamento da usina.

SR. PRESIDENTE — Creio que as palavras do Comandaonts
Pereira Pinto vieram exatamente confirmar o que eu dissera an-
tes: que a sucata no Norte ndo é aprecidvel de forma alguma,
porquanto posso-lhes assegurar que somante meu grupo conso-
me por més tudo o que o senhor diz que existe no Norte. De
modo que para téda a industria sidertrgica nacional essa sucata
€ muito pouco.

ENG. DONALD CAMARGO — Eu diria que a coleta de suca-
ta no Norte é talvez praticamente inexistente. De qualquer forma,
sendo uma grande drea consumidora de produtos acabados, for-
cosamente tem que produzir sucata em escala cada vez maior.
Portanto, é uma fonte que ndo devemos de mcneira nenhuma
desprezar.

ENG. EDUARDO PYLES LOZANO — Eu fizera uma observa-
¢do na minha palestra, de que ndo dispunha de dados de consu-
mo de sucata no Norte. Mas obtive uma informagdo hoje a noite
de que a LARFE do Recife consome cito a dez mil toneladas. Quer
dizer, consome mais ou m=nos o que o Comandante Pereira Pinto
deu como existente no Norte. - :

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — E' uma
questao de especilicagdo ou definigdo. Eu me referi ao Norte, uma
zona a partir de S. Luiz, ou seja, S. Luiz, Belém, Manaus. NGo me
referi a Recife, que é uma zona industrial. Se se .considerar Recife
e Salvador o suprimento de sucata é bem maior. A sugestdo que
eu faria ao Dr. Donald Camargo é que se dividisse em Norte
e Nordeste, porque a situagdo das duas pragas é completamente
diferente no que se refere & sucata. H& uma usina que. faz.a
prévia de alguns produtos e que agora vdai-se expandir para umd
laminagdo em Recife. Segundo entendi, conversando com alguns
diretores, ndo tém preocupagdo maior no abastecimento de su-
cata l& em Recife. Mas, em Belém e Manaus a situagdo seria essa:
A situacdo deixa de ser aprecidvel para ser bem diminuta.

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Eu desejaria saber
gual a proporgao, em ordem de grandeza, que a industria paulis-
tce utiliza de sucata ,essa sucata procedente das f{dbricas de tri-
lhos, sendo sucata de melhor qualidade, e relativamente & su-
cata considerada ordindria.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Penso que esta pergunta
¢ dirigida ao Dr. Eduardo Pyles Lozano. O Senhor se referiu &
sucata comprada ?
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ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Sim, sé & sucata
comprada, e ndo & sucata de uso interno, porquanto a pergunta
tem interésse para comparagoes futuras com a redugdo diretq,
porque essa sucata em qualidade pode competir com a esponja.

ENG. EDUARDO PYLES LOZANO — Em Sa&o Paulo?

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Sim, é um grande
consumidor.

ENG. EDUARDO PYLES LOZANO — Podemos tomar o ano
de 1957, em que Sdo Paulo consumiu, segundo dados que pos-
suo, duzentas mil toneladas: Dessasduzentas mil toneladas, acre-
dito que umas sessenta ou setenta mil toneladas de sucata mais
cara e o restante de sucata mais barata.

SR. CASIMIRO TOEPFER — A opinido do Dr. Lozano é in-
teiramente justa, porque a propor¢do da quantidade de sucata
de primeira deve ser mais ou menos !3 da sucata consumida
por tddas as industrias metalirgicas de Sdo Paulo.

SR. PRESIDENTE — Eu gostaria de esclarecer & Casa que
hdé ligeira divergéncia na classificagdo. O que o Dr. Francisco
Pinto de Souza, como esclareceu no comégo do primeiro aparte, se
referiu, a uma sucata que poderia eventualmente substituir ¢
ferro esponja. Essa sucata ndo é a que ndés chamamos de pri-
meira. Essa sucata, ndés chamamos d=z especial, é uma sucata de
trilhos, de parafusos, uma sucata altamente densa e de uma
gualidade muito boq, isenta de ligas, como muito bem disse o
Dr. Anquises, cujo trabalho vamos andalisar mais tarde. Ele ndo
comparou, mas deu a idéia da substituigdo de uma sucata de
primeira ordem pelo ferro esponja. Acho que é nesse ponto
que o Dr. Francisco Pinto estava interessado. Mas creio que essa
sucata ndo chega a /3 do total. E' muito menor.

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — E' quase equivalente
& sucata de uso interno.

SR. PRESIDENTE — E acho que o Dr. Lozano compreendeu
que era sucata de primeira.

ENG. EDUARDO PYLES LOZANO — Eu entendi a pergunta
do Dr. Francisco Pinto como a sucata pesada, a mais cara, em
contraposi¢do a sucata mais leve. Mas essa sucata mais cara
a que me refiro ndo é a especialissima a que se refere o Dr.
Jatet.

SR. PRESIDENTE — Mas era & especialissima que éle se
referia.

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — De fato, o que eu
perguntei foi a respeito da especialissima.

ENG. EDUARDO PYLES LOZANO — Ent&o a propor¢do é di-
ferente. Tanto que eu compreendi aqui no meu trabalho usinas
que consomem sucata mais cara. E essas que digo que conso-
mem sucata mealhor ndo consomem sé sucata especialissima.

SR. CASIMIRO TOEPFER — Hd& usinas que estdo comprando
exclusivamente a sucata que o Dr. Jafet chama de especialissima.
Mas tédas as industrias comprando em quantidades macigas, es-
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tdo recebendo sucata misturada, dentro da de qualidade inferior
também sucata muito boa. Mas creio, Dr. Jalet, que se a pro-
porgdo dessa sucata boa ndo {6r aquela encontrada por’ mim,
confirmada pelo Dr. Lozano, ou seja, 30 %, creio que ndo serd
muito menor. Ndo deveria ser menor do que 20 %. Porque te-
mos que excluir trilhos. Os trilhos sdo normalmente revendidos
de usinas, que os estdo usando como matéria prima para mar-
telos e diferentes produtos que exigem o -ago com teor acima de
0,40. Eu sou de opinido que a porcentagem de sucata especial
fica entre 20 a 30 %.

SR. PRESIDENTE — As declaragoes do Dr. Casimiro vém
confirmar o que eu estou dizendo. E a utilizagdo de trilhos ce-
mo matéria prima ainda vem diminuir mais a porcentagem a que
se referia. Talvez possam existir os 20 %, mas 30 % — 60 mil
toneladas por ano em Sao Paulo, isso ndo. Parece exagerado.
Umas 40 mil toneladas, é possivel. Em todo caso, temos no audi-
tério um consumidor que até éste momento se especializou no
campo dessa sucata a que o Dr. Francisco Pinto se referia. Tal-
vez mais tarde éle passe a comprar sucata mais barata. - Mas eu
pediria ao Dr. Bagu Cox, que tem suas instalagoes em Cumbica,
e que usa essa sucata de primeira ordem, que nos desse algu-
mas informagdes a respeito.

SR. BACU COX — Sucata boa, existe. E' sé querer pagar.

SR. PRESIDENTE — Mas e a quantidade ? Estamos falando
em 40.000 toneladas anuais. O Sr. deve estar habituado a lidar
com isso porque utiliza essa sucata. Entdo eu pediria que o Sr.
nos orientasse, que desse a Casa uma idéia sdbre a quantidade
existente em Sdao Paulo, por amno, excluindo naturalmente os
trilhos, a que se referiu com muita propriedade o Dr. Casimiro.

SR. BACU COX — Acredito que 40.000 toneladas é exage-

rado. E' um mdéximo de 2.000 toneladas por més que é o pos-
sivel adquirir em téda Sao Paulo. '

SR. PRESIDENTE — Entdo o Sr. reduziu isso para 24.000_
toneladas por ano ? .
Veja, Dr. Casimiro, como as idéias variam muito sobre iS80..

SR. CASIMIRO TOEPFER — Bem, eu exprimi a mthI opi-

nido. Mesmo porque foi uma avaliagdo, um palpite, que coinci-
~diu com a avaliacdo do Dr. Lozano.

SR. PRESIDENTE — Mas éle ndo se referiu & sucata o que
o Dr. Francisco Pinto aludiu. Ele se referiu & sucata que paga-
mos mais caro, ndo a especialissima. Ndo é cavaco, ndo é pa-
cote de lata estanhada. Mas éle explicou que fazia essa pergun-
ta pela sua oportunidade em relagdo & futura discussGo do tra-
balho do Dr. Anquises, como eventual concorrente, vamos dizer,:
do ferro esponja. Parece-me, na minha opinido, como maior con-

mos 115 mil toneladas de sucata, dentre as 290 mil consumidas
no pais — que ésse tipo de sucata existente na praca, para
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venda, em condigoes normais, ndo deve passar em Sao Paulo
de 30 a 40 mil toneladas no mdximo.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Seria interessante ouvir a
opinido de alguém de Agos Villares, que é comprador de sucata
selecionada.

SR. THEODORO NIEMEYER — Posso informar & Casa que
nds estamos consumindo da ordem de 1.400 toneladas de sucata
mensal, désse tipo que me parece que estd em discussdo no
momento. Nés estamos nos esforcando por conseguir material
completamente livre de ligas residuais e, portanto, estamos mui-
to limitados nas possibilidades das corigens. E temos de usar so-
bras de chapas @ mesmo chapas finas — em nenhum caso chapas
estanhadas — sobras de forjamentos, como de enxadas, cantonei-
ras e outros materiais de preferéncia primdrios. Apesar das di-
ficuldades bastante grandes, temos conseguido nos tltimos anos
manter ésse padrdo, visando ma2smo, teores limitados de fésforo
e enxofre. E o nosso consumo anual é agora da ordem de ...
14 000 toneladas désse tipo de sucata.

Eu queria apoiar a opinido do Dr. Jafet, especificando um
ntmero total disponivel talvez da ordem de 30.000 toneladas no
mercado paulista.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Parece que se chegou a
um consenso geral em térno de 30.000 toneladas, que seria a
sucata que deveria ser {uturamente comparada & produgdo de
ferro esponja.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Eu desejo um escla-
recimento. Desejo saber se isso é possibilidade, demanda ou
oferta. Porque pelo que o Dr. Bacu disse, compreendi que seria
'capaz de se encontrar 1.400 toneladas mensais para compra.
Quero saber se procurando se encontra mais do que essa quan-
tidad-a.

SR. PRESIDENTE — Para responder a pergunta do Dr. Ar-
quises em me permito tomar a palavra, com a gentil parmissao
do Dr. Bagu Cox. E' mais do que positivo. E’ incisivo. Hd& fornos
elétricos parados em S. Paulc, da ordem de 60 a 80.000 tone-
ladas de lingotes anuais, paralisados neste momento por falta
re sucata.

De maneira que ndo é oferta, ndo. A demanda é muito
maior do que a oferta. Estd-se procurando sucata por todos os
meios e formas.

ENG. EDUARDO PYLES LOZANO — O Coronel Sé&o Thiago
fez referéncia h& pouco a compra de sucata por Volta Redonda
e mencionou sucata, se ndo me engano, da Viacdo Férrea do
Rio Grande do Sul. A sucata de estradas de ferro costuma ser
da melhor qualidade, désse tipo que discutimos hd pouco. Gos-
taria de perguntar ao Coronel Sao Thiago se Volta Redonda
tem encontrado quantidade aprecidvel dessa sucata. Ou por
outra, perguntar também se Volta Redonda tem ctlgumc{ prefe-
réncia nesso sucata de estradas de ferro do Pais.
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CEL. A. SAO THIAGO FILHO — Este assunto do suprimento
de sucata para Volta Redonda ndo é propriamente da minha al-
cada. Eu vou abordd-lo simplesmente porque ndo temos no
momento a presenca de nenhum representante da parte de com-
pras, propriamente désse setor. Posso dizer-lhe o seguinte: pe-
las informacdes que tenho, nosso programa de aquisigoes de su-
cata para éste ano de 58 sobe a 40.000 toneladas. Nés, pelo ritmo
que vamos, creio que ndo estamos nem sequer atingindo ésse
programa.

Pelo que se disse aqui antes, concluiu-se que o consumo de
sucata nacional no Pais é da ordem de 300.000 toneladas por
ano. Sé uma usina acaba de informar que consome 120.000 to-
neladas, um grupo, 120.000 toneladas.

SR. PRESIDENTE — Um grupo ndo é uma usina soé.

CEL. A. SAO THIAGO FILHO — Outra est& infbrmando que
consome cérca de 1.200 toneladas por més. Sé a usina que
o Dr. Jafet tomou a liberdade de chamar de pequena, em Cum-
bica, consome 20.000 toneladas por ano. De modo que ésse con-
sumo de sucata comprada, sucata adquirida de Volta Redondg,
me parece insignificante. E o auditério deve fazer justica a Volta
Redonda que é o maior fornecedor de sucata, porque conforme
acaba de ser mencionado a sucata preferida pelos fornos elétri-
cos aqui em Sao Paulo é resultante dos nossos produtos. De
modo que a participagdo de Volta Redonda, digamos o dreno de
sucata que Volta Redonda vem fazendo no parque de Sdao Paulo
¢ praticamente insignificante, e tem sido mesmo nossa politica
respeitar esta praga, porque a praga de Sdo Paulo é a praga
dos fornos elétricos. De modo que temos consciéncia disso e
temos procurado respeitd-la.

Quanto & sucata que nds preferimos — e foi também posta
a questado — evidentemente que nds, tendo uma sucata domés-
tica por imposigoes de mercado grandemente concentrada, que
é a sucata leve — porque os Srs. sabem que a maior parcela da
nossa producdo é de material leve, chapas finas, chapas finas a
frio, chapas finas a quente, chapas galvanizadas, ndés natural-
mente procuramos compensar essa grande porcentagem de su-
cata leve na contribuigdo da sucata doméstica, com uma aquisi-
cdo de sucata pesada. Assim, damos definitivamente preferéncia
a aquisicdo de sucata de trilhos.

Por outro lado, Volta Redonda sendo fornecedora de trilhos,
parece-me que tem um certo direito de receber os trilhos que
em lugar dos nossos novos sdo retirados do chdo. Mas, de qual-
guer maneira, eu mesmo creio que deve ser de-~aceitagdo tdcita
que o dreno de sucata que Volta Redonda venha a fazer na
contribuigdo de sucata do mercado nacional, é muito pequeno.
E, uma outra prova de que o nosso zélo é ndo perturbar ésse
mercado de sucata, consiste no fato de que apesar das dificul-
dades do pbérto do Rio de Janeiro, estamos importanto sucata,
10.000 de toneladas foi a ultima importagdo parcial e que &,
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sem duvida alguma, uma parcela grandemente significativa do
tctal de sucata que nds consumimos.

SR. PRESIDENTE — Em aditamento as palavras do ilustre re-
presentante da Cia. Siderurgica Nacional, Coronel Sao Thiago,
eu me permitiric neste momento falar em nome da industria
sidertGrgica de Sdo Paulo, prestando uma sincera homenagem a
essa Cia., pelo fato de a Cia. Sidertrgica Nacional ter tido uma
linha de conduta no mercado de sucata, que deve ser louvada
por todos.

A importagdo a que aludiu o Coronel Sao Thiago foi mais
no sentido ndo de uma experiéncia de importagdo ou para ve-
rificar a capacidade dos portos e prego da sucata; foi mais no
sentido de evitar maior comogdo no mercado interno, que estava
convulsionado no seu preco. As nossas homenagens, Coronel
Sao Thiago, com tdéda sinceridade.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Alguém mais quer pro-
nunciar-se sébre avaliagdo das necessidades de sucata ? (Pausa)
Penso que podemos entdo passar a discutir a organizagdo de’
suprimentos, sébre o qual ninguém falou ainda: como melhor
organizar o suprimento da sucata nocional e as possibilidades
de importagdo. Ponho ésse tema em debate.

SR. PRESIDENTE — Parece-me que quanto & organizagdo
do suprimento, o Dr. Donald Camargo falou em principio que se
poderia fazer coleta no Norte e no Sul, e parece-me que ésse
assunto j& foi ligeiramente abordado. Naturalmente, a coleta
pode ser incentivada, mesmo contra a opinido do Comandante
Pereira Pinto, que achava antes que havia muita sucata no Norte,
mas que no momento reconhece ndo ser tdo grande assim, e tam-
bém pelo testemunho do Coronel Sao Thiago, que trouxe uma
carga do Sul. Quer dizer que existe alguma sucata que pode
ser carreada para cd.

Ndo nos devemos esquecer das ponderacgoes feitas pelo Dr.
Lozano de que no Norte existe uma usina que consome 8 a
10.000 toneladas por ano. O mesmo caso ocorre no Sul, onde
existe uma usina consumindo quantidade aprecidvel de sucata.
Ocorre o mesmo em Santa Catarina. E isso estd comegando a
ocorrer na Bahia. De modo que S&o Paulo ndo deve esperar
que vai conseguir muita sucata coletando no Norte e no Sul. E
uma opinido minha, pessoal, que se quiserem contestar respon-
derei, mas ndo me parece que hdja possibilidade de grondes
quantidades de sucata de agora em diante, porquanto como citei
anteriormente, as que havia, disponivel parece-me que na sua
grande maioria j& foram carreadas para cd.

Quanto & parte de possibilidades de importagdo, o autor
nos deu nimeros dos quais me permito discordar ligeiramente.
Assim é que o prego da sucata a que o autor se referiu, se ndo

me engano, foi de 37 délares a tonelada.
ENG. DONALD ]J. A. CAMARGO — De 37,33.
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SR. PRESIDENTE — As informagoes que temos, como gran-
des interessados em sucata, é que podemos ter ndo digo «a
«number one» «steel scrap», porquanto é uma sucata especial,
que talvez obtivesse um prego mais elevado, mas uma sucata
aceitdvel para nés, a «number two», com alguns quesitos de
chaparia préta e que deveria custar hoje na ordem de 33 ddlares.

Quanto ao frete, parece-me que S.S5% estd ligeiramente equi-
vocado. Hoje ocorre uma grave crise de fretes maritimos, que,
alids, é praticamente mundial. O valor do frete que o Dr. Ca-
- margo nos deu era da ordem de 8 ou 9 délares.

ENG. DONALD J. A. CAMARGO — Nove.

SR. PRESIDENTE — Posso assegurar que hoje 7 délares é
coisa corrente e h& possibilidade de ésse preco chegar a S déla-
res por tonelada, porque teriamos, na pior das hipdteses, o prego
CIF Santos da ordem de 42 a 44 délares. Tomando-se por base
a médiq, isto é, 43 délares, que seria uma sucata em média su-
perior & sucata hoje consumida pelos nossos fornos elétricos e
Siemens Martin, de S. Paulo, bem superior em qualidade, nds
chegariamos a um prego que o autor nos deu a entender — na-
turalmente ndo especificou nenhum, mas deu a entender & Casa
— que seja da ordem de Cr$ 8,00 o quilo?

N&o ! Parece que ésse prego ndo chegaria posto Santos
no mdéximo em 5,50, com tendéncia — isso considerando o délar
a que éle mesmo se referiu: 120 cruzeiros do dgio, mais 20 do
oficial, portanto, 140. Poderiamos obter essa sucata em S. Paulo,
em numeros redondo, a 6 cruzeiros. A primeira vista ésse nu-
mero poderia assustar, porque éle estaria bem superior ao nu-
mero atual, de acérdo com a curva que o Dr. Lozano mostrou
para a sucata nacional.

No entanto, j& tive oportunidade, no ano passado, de dizer
que ndo se trata do custo da sucata importada. Trata-se de uma
injecdo reguladora no mercado interno. Isso evitard uma con-
corréncia hoje angustiosa entre as usinas, com tendéncia para
alta, dia a dia, dessa matéria prima. Seria uma injegdo regula-
dora para Sdo Paulo da ordem de 100 mil toneladas mais.
Como disse, hd em Sdo Paulo, praticamente paralisada, uma
capacidade de fabricacdo de lingotes de mais ou menos 80
mil toneladas por ano. Isso necessitaria 90 mil toneladas de su-
cata, digamos 100 mil. Uma entrada de 100 mil toneladas de
sucata por ano, neste momento, no Estado de Sdo Paulo, nao
s¢ faria a regulagem normal do mercado interno, como ndo alte-
raria o prego da sucata interna, permitiria maior selegdo da su-
cata e daria maior eficiéncia para a industria de S&o Paulo. As-
sim, achamos que a importagdo, apesar de & primeira vista ser
um tanto elevado o seu prego, é necessdria para aumentar a
produtividade das usinas, carreando custos menores para a sud
produgdo e talvez o térmo médio com o custo da sucata impor-
tada ndo seja tdo grave como a principio parece.
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ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Eu perguntaria ao Dr.
Jatet qual o impecilho, entdo, para a importagdo de sucata, se
acha que o preco ndo é impecilho. Porquanto a sucata tendo
tarifa alfandegdria nula, isto é, isenta de tarifa aduaneira, ela
pode ser importada a qualquer momento pelo preco que o senhor
calculou e que ndo achou tdo assustador.

SR. PRESIDENTE — De fato, o senhor tem razao. O assuntc
estd em estudos com vdrios interessados e é provdvel, se o pdrto
de Sontos garantir que a descarga serd efetuada na ordem de
mil toneladas didrias, que ela se v& efetuar muito em breve.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Muito obrigado pela in-
formagao.

SR. BACU COX — Queria perguntar ao comandante Pereira
Pinto, da CACEX, se haveria possibilidade de os industriais de
Sao Paulo terem um cdmbio mais favordvel poara a importagao
de sucata.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Desde a en-
trada em vigor da nova Lei de Tarifas, houve u'a mudanga subs-
tancial de critério, no sentido de que anteriormente o importador
era beneficiado com c&mbio especial em fungdo da aplicagao
qgue dava ao seu produto, tendo em vista o interésse publico.
Pelo conceito de hoje, que alids me parece mais razodvel, o be-
neficiado é o produto e ndo o importador. De modo que j& é
considerado beneficio bastante o fato da tarifa ser nula. Por
outro lado, sé teriam direito a um cambio mais favordvel, a um
cambio especial, atividades que féssem classificadas dentro do
Artigo 50 da Lei de Tarifas que, dependendo da classificagdo
a ser feita pela SUMOC, classificard as atividades de alto in-
terésse nacional, para a economia do pails. Acredito que apenas
usinas siderurgicas integradas é que entrariam dentro dessa clas-
sificacdo. De modo que ndo vejo muita possibilidade para ser
dado um c&mbio mais favorecido apenas para a importagdo de
sucata.

ENG. DONALD J. A. CAMARGO — Eu perguntaria ao Dr.
Jafet se o prego de 33 ddlares, que éle tem para a sucata, é o
atual ou o de alguns meses atrds. Porque na minha palestra eu
citel que no principio do ano o prego era 33 ddélares.

SR. PRESIDENTE — As informagées que tenho sdo as de
que é 33 o preco atual, com tendéncia para baixa.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Eu queria corroborar. Af
eu tenho a impressdo de que talvez houve uma transposi¢do de
dados. No inicio do ano o prego era 37 ddlares e agora é 33.

ENG. DONALD J. A. CAMARGO — Houve um pequeno au-
mento, alids os meus dados sdo tirados do «Metal Bulletin».

SR. PRESIDENTE — Talvez {6sse algum engano. Posso as-
segurar que a tendéncia é de baixa.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — O Dr. Camargo tem razdo,
a sucata atingiu um prego minimo nos Estados Unidos no fim
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do ano passado. Chegou até a 29 délares. Depois reagiu, por
volta de fevereiro ou mar¢o. No més de abril ou maio, ndo sei.

SR. PRESIDENTE — As informagdes que tenho ddo 33 ddla-
res ndo para o «number one».

ENG. DONALD J. A. CAMARGO — Mas, em tese, o que eu
queria dizer é que — mesmo com redugdo de um ou dois délares
no frete — a sucata importada computando-se o atual valor do
dgio, chegard ao nosso pais a um prego excessivamente eleva-
do em comparagdo com a sucata nacional. Mas se hd usinas
que tém interésse em servir de cobaia e importar uma grande
quantidade a um prego 80 % acima do preg¢o do mercado, para
conseguir uma estabilizagdo, nds, pequenos consumidorés, ficare-
mos satisfeitos. (Risos) Essa diferenga de prego entre a sucata
interna e a importada ndo é caso novo. Por exemplo na Ingla-
terra por volta de 1950, enquanto os pregos de sucata nacional
eram comprimidos pelo govérno mediante rigorosissima fiscaliza-
¢do e severo contréle do comércio que-permitia uma comissdo
de apenas 3,4 % para o sucateiro, os mesmos mantiveram-se ¢
volta de 4 libras por tonelada, pregco médio; na mesma época a
sucata importada ficava em cérca de trés vézes mais. Nos lti-
mos anos a diferenga era ainda de 1 para 2:220 «shillings» a
importada e mais ou menos a metade o prego da sucata do-
méstica.

SR. PRESIDENTE — Acho que o Dr. Donald incorreu em um
pequeno engano. E' exatamente para que ndo ocorra o mesmo
que ocorreu na Inglaterra, isto é, que a sucata interna continue
se elevando gradativamente de prego sem nenhuma razdo, por-
que ela sé tem o custo de coleta e de material e transporte, que
se estd cogitando de importagdo. E ninguém vai servir de cobaia
ncdo. Absolutamente. Porque a intengdo & que os pequenos con-
sumidores também participem dessa importagdo. A intengdo é
essa. Serd distribuida proporcionalmente. Os senhores serdo
convocados oportunamente para que todos contribuam. Nao é
possivel que os senhores sdzinhos fiquem com a sucata barata
e 0s outros com a sucata cara.

ENG. DONALD J. A. CAMARGO — Com todo o prazer com-
pareceremos, mas ainda ndo fomos chamados a tomar parte.
Mas acho dificil isso e parece-me que a maneira de melhor con-
seguir condigoes favordveis para importacdo seria entregé-la ao
menor numero possivel de entidades. J& pensei também na gra-
vagao de produtos de ago como meio de o govérno conseguir
fundos para uma eventual subvencdo visando o barateamento
da sucata importada: Mas isso ndo seria uma politica adequada
para resolver uma escassez prevista por tempo relativamente cur-
to, devendo reduzir-se essa escassez progressivamente & medida
que for aumentando no pais, a quantidade disponivel de sucata
de retorno.

SR. PRESIDENTE — O senhor j& imaginou, Dr. Camargo, se
essas oitenta mil toneladas de capacidade que hoje ndo estdo
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em produgdo entrassem amanhd no mercado e comegassem o
produzir ac¢o, qual seria o prego da sucata interna?

ENG. DONALD CAMARGO — Nem quero imaginar.

SR. PRESIDENTE — Entdo o senhor deve concordar que de-
vemos pensar serenamente numa injegdo reguladora de sucata,
a fim de mantermos uma regularidade de pregos.

ENG. DONALD CAMARGO — Nisso ambos estamos de
acérdo.

SR. PRESIDENTE — Eu gostaria, se o senhor orientador me
permitir, fazer uma observacgdo relativamente & Gltima parte da
palestra do Dr. Donald Camargo, quando S. S¢ deixou como uma
tese para debates essa solugdo talvez de que a sucata que as
entidades paraestatais pudessem importar em délar especial ndo
concorresse no mercado da sucata interna, a fim de estabilizar
o prego interno.

O Comandante Pereira Pinto j& explicou a um dos nossos
consécios presentes que, por lei, ndo é permitido hoje ac ddlar
especial. Mas, eu gostaria de acrescentar mais um pequeno
dado. Isto incorreria em grave risco, ndo porque ds emprésas
paraestatais ndo pudessem comprar com ddélar melhor, isso po-
deriam. Mas incorreria talvez em grave risco para as emprésas
particulares, integradas, porque essas emprésas paraestatais pro-
duziriam o artigo mais barato, especialmente barras para rela-
minagdo, e poderiam as pequendas relaminadoras, competir com
as emprésas privadas. Quero crér que essa tese do Dr. Camargo
é muito perigosa.

ENG. DONALD CAMARGO — Este é um ponto de vista. Acho
gue todo e qualquer contrdle, téda e qualquer regulagao do
mercado é perigosa.

SR. PRESIDENTE — Entdo estamos de acdrdo em que se
deve deixar livre, o preco do délar que {ér e enfrentar a situagao
como {ér. Nada de coisas especiais para ninguém.

ENG. DONALD CAMARGO — Apenas o seguintes : na prdtica
seria dificil importar, sem a intervengdo estatal, sucata a custo
tdo maior do que o corrente no mercado. Sé se a sucata do-
méstica subir de precgo.

SR. PRESIDENTE — Fatalmente subird se as emprésas que
estdo com seus fornos parados decidirem pd-los em marcha.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Estou de acdérdo com
o Dr. Roberto Jafet, de que é muito perigosa a importagao. O Dr.
Roberto Jafet alegou que o Dr. Camargo foi um pouco exagerado
nos precos. No entanto, éle fez um raciocinio do prego justa-
mente em ocasido de crise da sucata num periodo de recessdo
nos Estados Unidos. A sucata, como matéria prima de enorme
volubilidade, seus precos ndo sdo em absoluto, previsiveis. Ela
é um produto muito volivel. Hoje como estd a 33, em maio este-
ve a 37, no ano passado esteve a 40 e tantos, j& chegou a 48
em 1956, etc.
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Acresce a circunstncia de que se essa entrada de sucata
ndo fé6r bem regularizada, possivelmente vai ter consequéncias
interessantes, isto é, os fornos de cupola metalurgicos vao con-
correr com os altos fornos da zona do Oeste, que sdo indulstria
extrativa.

A conclusdo é que estou de acérdo com o Dr. Jalet, de que
o terreno é perigosissimo, e com o Dr. Camargo, que os dados
déle ndo foram, de maneira nenhuma, conservativos.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Eu queria esclarecer que
qualguer negociagdo com sucata tem que ser feita no momento,
porque a sucata é o produto que mais varia de prego em todo
o mundo.

Houve um estudo, alids muito interessante, publicado no
«Journal of Metals», sdbre o ciclo de prego da sucata. Estudou
a variagdo do prego da sucata nos ultimos 50 anos e chegou &
conclusdo de que houve 17 ciclos de elevagdo e de baixa do
prego, cada um com uma duragdo média de dois a quatro anos,
mas que representavam variagoes brutais.

Assim, entre 1902 e 1914 caiu de 54 %. Depois subiu, du-
rante a guerra de 1914 «a 1918, de 303 %. Depois da guerra, com
a recessdo, caiu a 80 % em 1932 e subiu novamente de 600 %
em 1957. No inicio de 1957 o prego nos Estados Unidos era de
US § 59,00. Isto em janeiro de 1957 — o «number one, steel scrap».
Em dezembro do mesmo ano era de US§$ 31,00. Quer dizer,
caiu de US$ 59,00 para US$ 31,00 no decurso de doze meses.

Portanto, se o Dr. Jafet pretende importar ao prego de US $
33,00, é provavel que tenha que fazer o negdcio logo, porque
ninguém sabe qual vai ser o prego da sucata daqui a trés meses.

SR. PRESIDENTE — Exatamente. A importagdo de sucata
é¢ uma questdo de oportunidade. Nao estou dizendo que Sdo
Paulo precisa importar permanentemente sucata. Se o senhor
se recorda da minha conferéncia, eu disse que a solugdo da
industria de Sao Paulo seria a produgdo de ferro gusa ou es-
ponja. Ainda ndo chegamos ao ferro esponja para abordarmos
a solucdo definitiva, mas ficou bem claro na minha conferéncia
do ano passado que ndo esbogo a importagado da sucata como
solugdo definitiva. E' uma solugdo tempordria. No momento é
oportuna. Entdo, deve-se importar na oportunidade.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Ainda como esclarecimen-
to, ésse estudo mostra-nos coisas aparentemente inacreditdveis.
Por exemplo, que nos primeiros vinte e cinco anos do século a
sucata variou de US$ 10,00 a US$ 41,00; nos segundos vinte e
cinco anos chegou a US$ 8,00 e subiu novamente a US$ 46,00.
Portanto, durante todos os 58 anos déste século a sucata variou
entre um minimo de US$ 8,00 ¢ um mdéximo de US$ 60,00, alter-
nadamente.

SR. CASIMIRO TOEPFER — Peco desculpas se estou fugindo
um pouco do tema, porque isto deveria ser o 3° item. Mas, se
ja falamos sbbre a importagdo da sucata, seja com o prego de
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Cr$ 6,00 ou um preco um pouco maior — acredito que o Dr.
Jatet nos deu o nlimero certo, porque estd estudando isso positi-
vamente para propor a importagdo para tédas as industrias pau-
listas — entra ainda a possibilidade de se usar o gusa, em
quantidade que nés no minimo experimentamos & cérca de, 25 %
da carga do forno. Hoje o gusa, posto SGo Paulo, regula mais
ou menos o Cr$ 525. Cr$ 525 é mais ou menos o prego agora
em vigor. Isto também poderia aliviar nossa situagdo se caso
ndo fér um preco com tendéncia para alta, em virtude da ex-
portagdo que foi, hd anos passados, feita pelo nosso pais.

CEL. A. SAO THIAGO FILHO — Talvez o que eu vd dizer seja
tese um tanto temerdria. Mas, neste momento em que vemos,
no sentido da exportag¢do, o nosso govérno, as autoridades gover-
namentais entrarem como agente regulador, adquirindo enormes
estoques de café, enormes estoques de algoddo para atender ds
flutuagoes do mercado externo, seria muito temerdrio sugerirmos
gue nesses materiais criticos, tals como estamos vendo ser «
sucata, e forgosamente, no ritmo em que vai a industrializagao,
vamos ver muitos outros materiais, seria demasiadamente teme-
rario nés, aqui reunidos, sugerirmos que para essas importagoes
o govérno providencie, por exemplo, um «pool» de sucata em
Santos? O govérno faria as importagoes. A entrada no pais se-
ria inteiramente sdmente pelo porto de Santos, porque o mer-
cado que estd necessitado é o de Sao Paulo. Entdo terlamos,
— com mi] toneladas descarga por dia, sendo a necessidade ava-
liada em noventa mil, conforme o Dr. Jafet acabou de dizer com
autoridade, bastaria importar essas noventa mil toneladas, — um
«pool» de sucata em Santos. Dai o govérno revenderia essa su-
cata, como érgao controlador de pregos. Ndo precisaria autori-
zag¢do legislativa, porque a prépria COFAP j& tem essa autori-
Zagao.

De modo que, se me permitem, eu deixaria apenas a idéia
no ar, para ser discutida.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — O que o Cel. Sdo Thiago
sugere seria uma intervengdo do Estado como comprador de
sucata para revendé-la & industria privada. Mas o Sr. ndo acha
que seria a industria privada pedinde mais uma intervengdo
estatal ?

CEL. A. SAO THIAGO FILHO — Perfeitamente. Essas suges-
toes em geral esbarram nessa concepgdo de que nds sabemos
gue muitas vézes essas iniciativas do poder publico ndo tém
tido muito sucesso. Mas o mercado aqui é muito mais restrito.
Sdo muito poucos os compradores. O problema nédo seria tdo
complexo, creio eu. E além do mais estamos todos certos de que
seriam obtidos precos melhores por essa forma. As oportunida-
des seriam melhor aproveitadas. A compra de sucata é uma
questdo de urgéncia, porque passada esta fase, diminuindo o
ritmo da recessdo, ndo podemos saber se as coisas continuardo
nesses pregos formiddveis que estGo no momento, ndo sé do frete



SUPRIMENTO DE SUCATA — DEBATES 85

como da sucata. Além do mais ,sabemocs que j& estd sendo em
parte politica da CACEX, no sentido da exportagdo, a compra
e venda simbdlica. Pode-se fazer tamkém a compra e venda
simbélica no sentido da importagdo da sucata.

Em todo caso, é apenas o desejo de colaborar na busca de
uma solugdo para o problema. Nao é de forma alguma o de-
sejo de apresentar uma idéia esdruxula.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Agradecemos a colabora-
¢do do Cel. Sao Thiago.

SR. PRESIDENTE — Eu queria apenas ponderar dois pontos
na exposi¢cdo do Cel. Sado Thiago. Primeiro, é que me parece
que ficou demonstrado pelos grdficos do Dr. Lozano que o prego
da sucata em relagdo ao produto laminado, produto vendido, é
da ordem de | para 3 ou de 1 para 3 ;. De maneira que a im-
portagdo de sucata ndo me parece que viria tornar mais critica
a nossa situagdo de divisas. Porque, como frisei, no momento h&
falta de mercadoria no mercado de laminados leves e todos os
produtos laminados de Volta Redonda também. E Sao Paulo tem
uma capacidade paralisada da ordem de 80 mil toneladas anuais.
De maneira que a importagéo dessa sucata viria produzir o equi-
valente, vamos dizer, a trés vézes mais do que se importasse.
Assim, ndo iria agravar a situagdo cambial. Longe de nés pre-
tendermos agravd-la. Mas parece-me que seria uma solugdo que
viria atenuar a situagdo, pela maior normalizagdo do mercado
interno. E pelo que entendi que o Cel. Sao Thiago disse, a
COFAP poderia fazer essa importacdo. Mas ela tem que ver sé
com o abastecimento interno. E' verdade que das vézes ela impor-
ta banha, etc. (Risos) Pergunto: poderia importar sucata tam-
bém ?

CEL. A. SEO THIAGO FILHO — Est& respondido. A autori-
zagdo da COFAP é para regulagdo do mercado interno. Assim
como ela importa batata € banha da Holanda, pode importar su-
cata dos Estados Unidos. Né&o creio que {6sse essa a objegdo.
Mas as autoridades tém que falar a respeito.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — A mim pessoalmente me
parece que é um pouco perigoso solicitar a intervengdo =statal
num assunto que poderia ser resolvido pela prépria industria.
Mas enfim sdo todos pontos de vista que estdo em discussdo e
que ndo vdao ser resolvidos hoje. E' apenas para esclarecer a
situagdo e ouvir as opinices de todos os participantes.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — A nossa da-
vida, Cel. Sdo Thiago, do Dr. Roberto Jalet e minha, é que eu ima-
ginava a COFAP apenas tendo a ver com o abastecimento no
que se refere a géneros alimenticios de primeira necessidade e
ndo imagindvamos a COFAP como elemento regulador suficiente
para importar produto industrial. Acredito que a COFAP ndo
tenha essa autoridade. Ou sabe o Sr. se ela tem de fato essa
autoridade em lei ? Eu ignoro isso e gostaria de um esclare-
cimento.
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CEL. A. SAO THIAGO FILHO — Quando se tem falado a
respeito désse assunto, em geral esbarra-se logo em que serd
necessdria autorizacdo legislativa. O que tenho ouvido e o que
se diz é que no caso da COFAP ela ndo precisaria, porque j&
tem essa autorizagdo por lei de formagdo. Essa a argumentagdo.
Entretanto, a mengdo do nome”da COFAP foi meramente casual.
Acredito que o problema estaria melhor colocado nas mdos da
CACEX propriamente.

ENG. EDUARDO PYLES LOZANO — Para fazer uma pergun-
ta ao Cel. Sado Thiago. No caso da importagdo da sucata por
emprésa estatal, ela ndo ficaria com o monopélio, como é o
caso da borracha ?

CEL. A. SAO THIAGO FILHO — Né&o seria uma emprésa mas

um é6rgao do Estado.

ENG. EDUARDO PYLES LOZANO — No caso da borracha o
Banco de Crédito da Amazdbnia é uma emprésa e éle tem o mo-
nopdlio da importagdo da borracha. No caso da sucata, ficaria
o 6rgdo estatal com o monopdlio.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Mas no ca-
so da borracha hd um érgdo criado especialmente para isso, .que
é o Banco de Crédito da Amazdnia.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Penso que o assunto suca-
ta foi bastante debatido e podemos passar ao segundo tema da
discussado. No entanto, vejo uma pessoa que ainda ndo se ma-
nifestou e que quer fazer uma pergunta.

‘SR. ARNALDO DA CRUZ PAIM — Fago uma pergunta a
respeito da importagdo de sucata. J& que é um artigo tdo pro-
curado, com tanta demanda no Brasil e principalmente em Sdao
Paulo, no parque siderlrgico paulista, eu desejava saber se de-
pois de abandonada a hipbtese de se importar essa sucata da
India, por ser muito longe, ou dos Estados Unidos, por néo terem
talvez para exportar para o Brasil ou talvez mesmo pelo prego
do frete, que deve ser bem caro, se voltando o conferencista as
suas vistas para a Bolivia e para o Paraguai, que éle citou, e
segundo o acdérdo fronteirico de outubro de 1956, entre o Brasil
e o Paraguai, se éle pensou, por exemplo, na possibilidade de
se refirar, ndo da Bolivia, porque a Estrada de Ferro Norceste
do Brasil talvez ndo nos possa trazer até aqui a sucata que possa
existir 14, mas a sucata que possa trazer da zona leste — se
considerarmos o Paraguai dividido em duas zonas, leste e oeste,
se se poderia trazer da zona que fica ao leste do rio Paraguai
e se &€ interessante trazer a sucata ali existente, desde que se
acredite que se possa pagar, pela estrada de ferro, até Ponta
Por&, mais ou menos um frete de 1.400 ou 1.500 cruzeiros por
tonelada, e se se considera a disténcia de Ponta Pord, passando
por Pedro Juan Caballero, até Assuncién, de mais ou menos 400
quilémetros, se é interessante essa sucata para o Brasil e a
que preco pode sair & no Paraguai.
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ENG. DONALD J. A. CAMARGO — Infelizmente eu ndo citei
dados mais exatos sdObre o assunto porque realmente ndo os te-
nho. A possibilidade de importar sucata do Paraguai e da Bolivia
decorreu da exclusdo dos outros paises sul-americanos que ndo
podem ou estdo muito longe para exportar sucata para nés. Um
contato inicial, alids de pouca profundidade, que fizemecs, foi
apenas com o Bolivia. E naquela época, hd uns seis meses atrds,
a sucata devia sair, posta em Sdo Paulo, a cérca de 3 cruzeiros
por tonelada. No momento, realmente, ndo tenho dados mais
atualizados. Precisaria mandar uma pessoa para investigar «in
loco», pois aquéles paises ndo tém organizagdo para o forneci-
mento de dados sébre a exportagdo de sucata.

Quanto & possibilidade de transporte, eu poderia dizer
que a Noroeste do Brasil transporta cérca de mil e tantas tone-
ladas mensais de gusa produzidas pela usina de Corumbd e
creio que transportar mais outro tanto de sucata ndo seria uma
impossibilidade muito grande. De qualquer forma é quantidade
pequena, mas ndao devemos esquecer que para fazer frente &
atual emergéncia devemos langar mdo de todos os recursos, tan-
to a sucata do norte, em grande ou pequena quantidade, quanto
a sucata dos paises vizinhos, como também a sucata cuja coleta
se pode incentivar aqui em Sdo Paulo.

Creio que estd respondida a pergunta.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Como o
nosso coordenador de debates ia encerrar os debates sbbre as
duas primeiras conferéncias, eu queria também lembrar a Casa
um numero que foi citado e que, a meu ver, nos permite um gran-
de otimismo com relagdo aos destinos déste pais. Eu me rembro
qgue hd uns cinco anos, apertado aqui num dos debates, dei o
numero de 5 milhdes de toneladas de lingotes, como sendo, que
eu chamei, ¢ falta de um nome melhor, de patamar de consumo
que a economia brasileira rapidamente atingiria. Ful contradi-
tado pelo meu prezado amigo e professor de siderurgia Dr. Ro-
berto Jalet, que lembrava que o Pais estava produzindo, ndo
chegava a 700 mil toneladas, e que eu era — como de fato sou
as vézes — um visiondrio. No entanto, vemos hoje anunciado
pelo conferencista, como capacidade a ser instalada, 3.500.000.
Eu venho vendo, co longo désses S anos, subir de 1.600.000 para
2.000.000 e 2.400.000 e vejo, com satisfagdo, os trés milhoes e
meio. Tenho a impressdo de que chegaremos em breve cos
5.000.000. Muito obrigado.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Com estas consideragoes
finais do Comandante Pereira Pinto, penso que podemos enger-
rar esta primeira parte.

Antes de passar ao segundo tema, eu queria fazer um pe-
queno resumo do que se concluiu na primeira parte dos debates.

A conclusdo é evidente que o problema da sucata é pre-
mente. H& uma demanda maior de sucata do que a oferta; o
maior mercado de sucata do Pais estd em Sao Paulo, e cada
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mercado tem que ser considerado como um mercado inteiramen-
te autdnomo, auto-suficiente.

Ndo é possivel pensar em se importar sucata do Norte ou
sucata do Sul, porque tanto o Norte como o Sul terdo seus con-
sumos préprios. Recife drenard téda a oferta de sucata ao nor-
te de Pernambuco, o Rio Grande do Sul drenard téda a de-
manda de sucata do Rio Grande e Santa Catarina, e Sdo Paulo
terd, portanto, que se abastecer dentro da zona econémica que
lhe diz respeito.

Além disso, vimos que o Dr. Roberto Jafet propoe, e o Co-
ronel Sao Thiago corrobora, que seria desejével uma importagdo
de sucata, cada qual imaginando um caminho para isso. O que
parece é que havendo o desejo real de se importar sucata a
prego mais elevado do que o prego atual, é porque a situagdo
é realmente quase desesperadora.

Eu gostaria ainda, antes de encerrar, fazer uma considera-
¢cdo de ordem mais geral. Nés nos ativemos aqui um pouco ao
problema imediato, ao problema que as usinas estdo sentindo
na sua préopria carne. Mas precisamos, j& que estamos debaten-
dc sbbre sucata, langar uma vista d'olhos sdbre as tendéncias
que poderdo acontecer no futuro.

Como j& tive ocasido de referir, a sucata é matéria prima
que tem um prego extremamente varidvel, desordenadamente
varidvel e isso se reflete também um pouco por evolugdo ndo
s¢ do mercado, como por evolugdo de processos. Até o inicio
do século a sucata era matéria prima prdaticamente indesejével,
porque quase toda a produgdo siderurgica mundial era feita em
conversores. Nao havia, portanto, procura para a sucata. No
inicio do século, com a preponderancia que tomou o forno Sie-
mens-Martin, a sucata tomou também uma importancia funda-
mental, que se foi acentuando com o aparecimento do forno elé-
trico, que é por exceléncia um consumidor de sucata. Assim
tivemos, digamos até 1955 uma marcha ascendente para o son-
sumo de sucata e que tenderia sempre a ser maior, porque cada
dia mais se instalavam mais fornos elétricos e que iam ganhando
na sua porcentagem relativa, da producdo siderurgica mundizl.
Mas, recentemente, apareceram novos processos pneumdticos,
que sdo os processos a oxigénio, processo L. D. ou processo Kaldo
e processos semelhantes, que estdo agora captando uma gran-
de parte da ampliagdo da produgdo sidertrgica mundial.

Este ano estarGo em funcionamento cérca de 4 milhdes de
toneladas de capacidade de produgdo sidertrgica tipo L. D. sé
nos Estados Unidos. Existem j& encomendadas instalagoes L. D.
e Kaldo, da ordem de 10 milhoes de toneladas. O que vai acon-
tecer no futuro com essa tendéncia? E' sabido que ésses pro-
cessos consomem apenas a sucata interna da usina e liberam,
portanto, téda a sucata externa de processamento, a sucata de
obsolescéncia. Parece que a se manter essa tendéncia teremos
nc futuro cada vez maior predomindncia de instalagoes siderir-
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gicas integradas, usando apenas sucata prépria, liberando suca-
ta comprada e que em vista disso crescerd também o preponde-
rancia do forno elétrico. Teremos o forno Siemens-Martin per-
dendo importancia, ao passo que se desenvolverdo os processos
pneumdticos, a oxigénio, sem consumo de sucata, e, pela libe-
ragdo da parcela correspondente de sucata do mercado, haverd
um recrudescimento na instalagdo de fornos elétricos, que se
dedicardo principalmente aos agos especiais. E' esta maneira
pela qual eu vejo a longo prazo, de uma maneira global, o
futuro do mercado de sucata, em fungdo do avango da tecno-
logia sidertGrgica que hoje se esboga.

SR. PRESIDENTE — Queria felicitar o Sr. Orientador pela
maneira brilhante com que encarou o problema. No entanto, pa-
rece-me que esgqueceu um pequeno detalhe que, alids, nao foi
debatido, é de que com instalagoes independentes de processos
de fabricagdo de ago, seja éle Siemens-Martin, seja éle elétrico,
seja éle L. D.; Kaldo, fornos inclinados rotativos, seja qual {ér
o processo, no mercado de Sao Paulo especialmente , a ten-
déncia é de se atenuar um pouco a necessidade de sucata, pela
maior oferta. Essa tendéncia, naturalmente, é devida ao maior
incremento das industrias de transformagdo que se estdo insta-
lando em Sdo Paulo, e que fatalmente produzirdo sucata. Desta
formra, parece-me que completando as judiciosas palavras do Sr.
Orientador — o forno elétrico ndo perecerd nunca mais. E' a
impressdo que tenho. O forno elétrico andard paralelamente ds
novas instalagoes. Quanto ao forno Siemens-Martin, se éle dimi-
nuir, parece-me que essa diminuicdo serd lenta.

Mas, o que ndo resta a menor duvida e que o Sr. Orientador
deixou muito bem frisado, é que com os novos processos o forno
elétrico sobreviverd, ndo naturalmente na quantidade de pro-
dugdo dos novos processos, mas éle sempre estard como que &
sombra dos novos processos e & sombra da industrializagdo, forg,
naturalmente, da sua especialidade especifica, que é a de pro-
dugdo de agos especiais ligados, em que éle ainda é insubsti-
tuivel. :
ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — O Sr. Presidente comple-
tou com muita propriedade a exposi¢do que eu estava fazendo e
que iria completar, dizendo que ndo é sé a instalagcdo de novas
indstrias de maior capacidade de transformagdo, como também
a instalagdo de novos tipos de industria que produzindo artigos
.mais elaborados produzem também maior sucata. Por exemplo :
enquanto a média de producdo de sucata da industria norte-
americana é de 22 %, a induastria automobilistica produz 31 %.
Como nés estamos agora no surto da induastria automobilistica,
vamos ter também uma grande quantidade de sucata produzida
pelo processamento que se d& na industria cutomobilistica, e
outras industrias mais elaboradas ainda, que ddo até 55 % de
sucata.
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De modo que ndo é sé aumento de capacidade de produgdo,
como também o tipo de industiria que se instala, produzindo ar-
tigos elaborados, e que ddo, pela sua maior usinagem, maior
quantidade de sucata.

Penso que com estas observagoes podemos passar ao segun-
do tema do debate, que é o processo visando & substituigdo da
sucata, no qual o Dr. Anquises Carneiro Lopes focalizou muito
bem os novos processos de redugdo direta, que éle teve que
abordar com bastante rapidez devido & escassez do tempo que
lhe foi alocado. Dou a palavra ao auditdério para seus comen-
tdrios e suas perguntas, que provavelmente serdo muitas, co
interessante tema abordado pelo Dr. Anquises Carneiro Lopes.

-CEL. A. SAO THIAGO FILHO — Eu néo poderia, de forma
alguma, deixar de dar o meu testemunho pessoal o Dr. Anqui-
ses, porque tive a felicidade de, em outubro do ano passado,
percorrer duas das organizagoes que éle aqui descreveu com
tanto mérito: a usina de Oxelosund, que usa o processo Hoga-
nds, e a usina de Hofors, que usa o processo Soderfors. Da
observagdo direta que tive oportunidade de fazer, juntamente
com o general Macedo Soares, désses dois processos, a con-
clusdo a que cheguei quanto aos dois processos foi a seguinte :
que o processo Soderfors, por entrar no seu uso uma parcela
muito grande” de energia elétrica, conforme o Dr. Anquises aca-
bou de acentuar, parece, para o caso brasileiro, menos indicado
do que o Hogands. Quanto a éste, vejo nele duas vantagens
muito grandes, que, alids, o Dr. Anquises j& teve ocasico de
mencionar, para o caso brasileiro. A primeira é que estamos
vendo que os nossos minérios de exportagdo estdo sendo car-
reados para o exterior em lupas, o minério de dimensoes maiores.
Devido a isso, estd ficando no pais uma quantidade de finos
muito grande. E tivemos oportunidade de ouvir pessoas do
Vale do Rio Doce se referirem a que isso estd chegando creio
que a 20 ou 25 %. E’ preciso, no sentido do interésse nacional,
encontrarmos aproveitamento para ésses fincs de minério. Evi-
dentemente, que isso foi j& perfeitamente compreendido pelos
siderurgistas nacionais, tanto assim que a tendéncia a sinteriza-
¢do é definitiva no nosso pais.

A outra vantagem é a possibilidade que o processo Hogands
tem, dque permitiria ao Brasil dar uma utilizagdo mais importon-
te no setor sidertrgico ao seu carvado, principalmente do Rio
Grande do Sul, ndo coqueificdvel. E pude depreender, ndo sé
do que me disseram em Oxelosund e Hofors — como o Dr. An-
quises acabou de acentuar aqui — que possivelmente até carvao
com 34, 35 e mais por cento de cinzas poderia ser usado. Gos-
taria que o Dr. Anquises depois confirmasse as minhas palavras.

[sso quanto as vantagens, & possibilidade de utilizagdo dos
finos de minério e possibilidade de utilizagdo sidertrgica propria-
mente dita dos carvoes do Rio Grande do Sul.
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Quanto das desvantagens — ndo sdo propriamente desvan-
tagens, sdo duvidas que tenho e que o Dr. Anquises por certo
ir&d esclarecer — eu apresento as seguintes: as lingoteiras, os
cilindros usados no processo Hogands sGo de um material muito
especializado. Parece que o Dr. Anquises, no seu excelente tra-
balho, mencionou que a «Carborundum do Brasil» estaria em con-
dicoes de fazer ésse material. Eu gostaria que éle confirmasse
isso em seguida.

A outra desvantagem seria a seguinte: se tivermos de im-
portar essas lingoteiras, elas sdo de material muito quebradigo.
E eu me recordo da importagdo de tijolos refratdrios para Volia
Redonda, em que a quebra era tremenda. Gostaria que o Dr.
Anquises também nos informasse se poderiamos de fato consi-
derarmo-nos livres de termos que importar essas lingoteiras.

A outra desvantagem que considero importante é a seguin-
te: ndo me contentei em verilicar, na Suécia, a produgdo de
ferro esponja em Hofors e Oxelosund. Como éles 1& me infor-
maram gque o maior cliente déles era a Bofors, eu fui saber do
comprador o que achava do ferro esponja produzido em Ozxelo-
sund. E 1& na Bofors informaram-me que o processo é 6timo, mas
o prego é que é «salgado». De forma que éles, naquela ocasido,
pagavam 400 coroas por tonelada de ferro esponja. Verifiquei,
em Ozxelosund e Hofors, que uma das coisas que mais encarece
o ferro esponja é o processamento de concentragdo a que éles
tém de submeter o minério sueco. Partem de um minério de
52 % e precisam chegar a uma concentragdo de 69 a 71 %.
Acredito — e o Dr. Anquises, melhor do que eu poderd dar no-
goes ao auditério sdbre o assunto — acredito que no caso dos
‘finos de minério nacional nds poderiamos prescindir da concen-
tragdo e isso seria sem divida alguma um barateamento do
processo.

Estes sGo os pontos sdbre os quais gostaria de ver o Dr
Anquises se pronunciar, em adigdo ao excelente trabalho que
nos apresentou esta noite. '

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — O Cel. Sao Thiago
abordou exatamente pontos interessantissimos que eu ndo podia
esclarecer na rdpida palestra que fiz por falta de tempo. Mas,
a fabricagdo dos potes de carbureto de silicio — chamados «pi-
pes» ou «sagas», na Suécia, e que no Brasil ficaram definitiva-
mente denominados «potes» — é uma contingéncia porque a
Hogands Bolaget é também fabricante de carbureto de silicio. E’
evidente que, como hd& crise de produgdo na Suécia, de carbu-
reto de silicio, ela o aproveite para a fobricagdo de potes. Mas,
de fato, pelos estudos feitos pela Hogands Bolaget, que tem um
magnifico laboratério de pesquisas, como alids todas as grandes
organizagoes suécas, ela encontrou no carbureto de silicio, um
material ideal para fazer potes, devido ds suas vdrias caracteris-
ticas. Decorrente disso, nés fizémos a investigagdo que qualquer
brasileiro faria: sébre a possibilidade de se fabricar no Brasil
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os potes de carbureto de silicio. O assunto estd posto da se-
guinte forma: primeiro, a «Carborundum do Brasil» entrou em
contacto com a Hogands Bolaget, ndo sé nos Estados Unidos,
como também na Suécia para a fabricagdo de tais potes no
Brasil. Em Agédsto préximo ela iniciard a fabricacdo de carbu-
reto de silicio e em Dezembro, poderd fornecer os citados potes,
a aproximadamente 50 cruzeiros o quilo. Esta é a primeira res-
posta ao Cel. Sdo Thiago. Segundo — a Hogands, fornecendo o
«know-how», poderd fornecer eventualmente, também o projeto
para uma pequena fdbrica de carburetos de silicio, para quem
tiver disponibilidade de energia elétrica, como em alguns casos
no Brasil. Suponho que a primeira pergunta do Cel. Sao Thiago
esteja frontalmente respondida. A Hogands Bolaget acredita ain-
da, que o Brasil seja o pais do mundo mais adaptdvel ao pro-
cesso Hogands e que aqui, possivelmente, se desenvolverd uma
técnica toda especial e toda nossa de fabricagdo de ferro-esponja
Hogands, com caracteristicas préprias de operagdo, inclusive a
fabricagdo de potes e de outros materiais como o que o Dr.
Tharcisio de Souza Santos apresentou no ano passado, no Con-
gresso anual da ABM. E assim sucessivamente.

Quaonto ao prego do ferro esponja, tenho a dizer que: pri-
meiro, a Suécia vive em regime de livre empreendimento. E’
possivel a importagdo para regular o mercado da sucata, e por-
tanto a sucata é relativamente mais barata que no Brasil. Se-
gundo, a Hogands Bolaget também ndo pretende concorrer em
pregos com a sucata na Suécia. Ela pretende concorrer sempre
em pregos com o ferro gusa especial. Assim, o prego do ferro
esponja na Escandinavia é inferior ao do ferro gusa de quali-
dade e um pouco acima do custo da sucata. Presentemente,
como a demanda é bba, o preco é razodvelmente estabelecido
para pagar as amortizagoes de um custo inicial muito elevado,
como foi o caso da usina de Oxelosund, que gastou 4 milhoes
e 200 mil délares, devido a ser justamente uma usina pioneirq,
¢ que ndo seria o cgso de uma construgdo atualmente no Brasil.
Propositadamente as fotos que mostrei da Usina de Oxelosund
‘deixam patente que vdrias partes da instalagdo podem ser re-
duzidas, cortadas e os processos melhor adaptados &s nossas
condigoes. Chegaremos entGo a um custo inicial na Suécia de
3 milhoes de ddlares com tais melhorias. Acredito que no Brasil
ésse custo talvez seja pouco superior, com o délar a Cr$ 100,00.
Nao posso afirmar, mas convem fazer um reestudo a ésse respeito.

Sébre a questdo do minério também a pergunta é muito in-
teressante. Uma das condigoes por qué a Hogands Bolaget acha
gue o Brasil é um dos paises mais adaptéveis ao seu processo
é justamente por causa dos nossos finos ricos, e esses finos sdo
de hematita. Conclusdo: a magnetita é um minério que neces-
sita a mais alta temperatura de forno e mais tempo para a re-
dugdo. Isto é consequéncia de causas alids muito bem equacio-
nadas pelo Eng. Januz Wciklieka da Companhia Siderargica Bel-
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go-Mineira, no congresso anual do ano passado da ABM.,

A magnetita, quando na fase intermedidria de redugdo se
transforma em Wustita muito densa, ao passo que a hematita,
quando vai passando para a fase de redugdo, se transforma em
cristais de Wustita muito longos e muito porosos. Assim, opercn-
do-se com hematitas brasileiras o custo da operagdo serd bem in-
ferior ao que se obtem com a magnetita na Suécia. Esta é uma
vantagem decisiva e constatada com os ensaios j& realizados
com 50 toneladas de finos de hematita de Itabira, que foram en-
viadas & Suécia para ésse fim.

Suponho ter com isso dissipado as duavidas do Cel. Séo
Thiago.

E’ evidente que o tebdr de ferro metdlico obtido com a re-
dugdo da hematita serd inferior ao obtido com a magnetita, que
€ um minério com 71 % de Fe. Mas essa redugdo é compensada
pela maior produgdo da instalagdo, que chegard mais ou menos
a 20 %, talvez mais, com a utilizagéo de hematita. Este também
é um dado j& constatado. A conclusdo a que se chega é que,
apesar do tedr de ferro metdlico cair, a instalagdo vai operar |
com muito maior velocidade de redug¢do, menor temperatura e
maior rapidez.

Era isto que eu tinha a responder com referéncia & pergunta
que me foi feita.

O coque é outro fatér interessante pelo qual éles encaram
o Brasil como um pais excepcional para o uso do ferro esponja
Hogandas.

O processo Hogands necessita de carvées que tenham de
fato um baixo tedér em voldteis. Mas uma usina Hogands opera
como se fbsse uma pequena coqueria.

O processo Hogands opera sempre com uma certa quan-
tidade de mistura redutora em excesso nos potes, para fornecer
uma atmosfera redutora na ocasicdo do resfriamento, ndo per-
mitindo que nessa ocasido haja uma reversdo da operagdo.
Este redutor em excesso sofre uma distilagéio e perde portanto
uma certa porcentagem de matérias volateis. A Hogands Bo-
laget acabou de fazer ensaios com carvoes brasileiros e chegou
a resultados muito interessantes.

" ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Eu queria fazer as
seguintes ponderacoes a brilhante palestra do Dr. Anquises Car-
neiro Lopes: uma diz respeito aos precos do produto da Wiberg
e Hogands. O material foi apresentado como competidor da
sucata. Entretanto, parece-me que ésse produto — ndo posso
afirmar bem a data — tinha uma cotagdo da ordem de US$ 80,00,
nos Estados Unidos. De modo que, se evidentemente tinha um
mercado de US$ 80,00 para vender ésse produto, éle ndo ia
entrar no mercado interno para substituir a sucata. Iriamos ven-
der para os Estados Unidos e comprar sucata nos Estados Unidos.
Esta uma das ponderagoes. Realmente, como foi exposto aqui,
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o produto de minério nosso para Hogands apresenta, parece-me
que excepcionais qualidades. Entretanto, para resolver o pro-
blema dos finos de minérios ndo acredito que seja nos préximos
anos. S6 se tomar um desenvolvimento, porque a tonelagem nao
é de 25 %. E' um pouco mais; mesmo talvez do que 100 %.

Com respeito ao processo da Wiberg, que tem a maior tor-
nelagem de produgdo na Suécia, apresenta a desvantagem do
grande consumo de energia. Nao estou tdo certo se nosso mi-
nério apresenta tado boas vantagens. E' problema de peletizar
os nossos finos de minérios.

O Dr. Anquises Carneiro Lopes, durcmte seu trabalho, refe-
riu-se a uma amosira em que citou ndo sei que porcentagem.
Acho que 30 %, com menos de duzentos mesh.

Realmente, é possivel que exista isso, mas hd& uma grande
heterogeneidade. Portanto, se apresentaria um problema antes
mesmo do problema complexo que é a peletizacdo : seria o pro-
blema da selegdo granulométrica dos minérios, a trabalhar para
se obter pelets.

Além disso, ndo tenho noticia de nenhuma industria de pele-
tizagdo no mundo que opere com hematita, a ndo ser, digamos,
uma na Alemanha, que faz ética experimental, mas vai operan-
do com material muito mais pobre. Ndo quero me referir a pele-
tizar material muito mais rico. Também no Jap&o parece-me que
estao fazendo peletizagdo, mas da ordem, se ndo me engano, de
zero a 99 %.

Nao conhego nenhuma usina, que opera com hematita, pe-
letizando, e as razoes sdo também j& conhecidas, ou sejam, a
reagdo para hematita é endotérmica na parte redutora, e tédas
essas explicagoes que ndo vamos desenvolver agora.

Podem-se fazer realmente pelets de hematita, mas pequenos
pelets, e ndo as pelets que se usa em Wiberg, que sdo mais
ou menos uns quatro centimetros. Mas, & medida que elas cres-
cem de diGmetro, mas dificil torna-se fabricar as pelets. Portanto,
€ um assunto a ser antes resolvido. Ndo quer dizer que ndo se
possa fazer. Longe disso.

Também, quanto & tonelagem das unidades apresentadas,
o senhor referiu-se a trés milhdes de délares para uma usina, se
ndo me engano, de 45 mil toneladas com hematita na Suécia.

Mas, de qualquer modo, parece-me que sdo inversdes gran-
des, e todos ésses processos estdo-se apresentando realmente,
ndo como substitutos dos altos fornos, mas para poder permitir
instalagoes na ampliagdo. E’ assim que estdo sendo encarados.

O processo Wiberg também, além disso, um ponto para o
qual o senhor chamou a atengdo, é a condigdo de éle, ao que
_parece mesmo na Suécia, oferecer bastante dificuldades, e exigir
uma grande homogeneidade de produteos. A razdo de éles ndao
se utilizarem — o senhor se referiu cos minérios — é porque
ninguém sabe também ainda como se comportardo os minérios
brasileiros, para serem tirados diretamente, quer dizer, sem en-
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carecimento, porque tem sido até mal explicada a razdo como
se comportam dentro da cuba de Wiberg. Um minério passa
bem, vai relativamente bem, e outros ndo se comportam bem. O
sinter j& foi quase abolido, principalmente o sinter de alto teor,
no processo da Wiberg. Sé existe a pelota. Como a pelota ainda
nao estd provado que se possa fazer com os nossos concentrados
a ndo ser que talvez usando o processo da Tanavert (?), de uma
prévia redugdo do minério para vird-lo magnetita, acho que o
problema ainda estd, como o da Hogands, para ser pdsto em
. cima da mesa para provar, para analisar econdmicamente.

Quanto ao Wiberg, acho que devem ser feitas mais pesqui-
sas antes de qualquer trabalho.

Outra situagdo que j& comentei consigo, e o autor da con-
feréneia estd perfeitamente ao corrente — ndo quis citar pela
falta de tempo —, mas que acho indispensével ser atacada, é
a questdo da apresentagdo do Krupp-Renn, éste sim, como um
real competidor local da sucata. Ndao conhego e ndo acredito
muito, mas acho que éle deve ser pelo menos examinado. A to-
nelagem que o Krupp-Renn produz é muito superior & de todos
os esponjas da Suécia em tonelagem de produgdo. E' verdade
que grande parte da produgdo Krupp-Renn é destinada ao alto
férno, é mais na concentragdo. Mas parece que pelas Gltimas
noticias, grande parte estd sendo preparada em lupas para di-
reta utilizagdo. Parece que hd diferenga para o R-N, que tam-
bém pretende que 70 % do seu produto seja produto lupa para
emprégo direto em {6rno de ago. Nao li a literatura a respeito,
de modo que ndo tenho muita seguranga, mas estou tromsmi-
tindo os dados para debate.

ENG. ANQUISES CARNEIRO ‘LOPES — A questdo dos pregos
nos Estados Unidos, a que o Dr. Lozano se referiu, é que 1& néo
se vende ferro esponja; a Hogands Bolaget produz pé de ferro.
A instalagdo da Hogands Bolaget nos Estados Unidos ndo tem
capacidade para produzir ferro esponja porque guem vende
pd de ferro ndo se interessa por ferro esponja. A Hogands Bo-
laget entretonto, iniciou a duplificagdo de suas instalagoes em
Rivertown. Em segundo lugar, de fato, a possibilidade de expor-
tagdo de ferro esponja no Brasil é uma possibilidade efetiva e
j& temos sido procurados para inicid-la. Além do que, estou de
pleno acérdo com o Dr. Francisco Pinto, a respeito da Wiberg-
Soderfors. Com o processo Wiberg-Soderfors, apesar de j& terem
sido processadas vdrias experiéncias com hematita do Canadd,
espanhola, etc. e ainda que o préprio Dr. Stolhed Horfors garante
que as hematitas brasileiras bitoladas possam ser operadas em
férnos Wiberg-Soderfers. Estou de acdérdo com o Dr. Francisco
Pinto em que, entretanto, se torna necessdrio transpdr o proble-
ma da pelotizagdo e fazer uma série de experiéncias e de testes
que conduzam a resultados definitivos sdbre e pelotizagdo das
hematitas brasileiras. Em quatro anos de utilizagdo, se resolveu
adotar definitivamente o processo Wiberg-Soderfors, na Suéciq,
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para o produgdo do ferro esponja, justamente devido as «green-
pellets», o que veio superar de maneira indiscutivel certas difi-
culdades operacionais desse processo.

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Mas com a mag-
netita ?

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Sim, com a magnetita.
A questdo de investimentos é muito relativa, porque se nés con-
siderarmos como investimento, como alids j& frisei que uma usina
de ferro esponja Hogands, substitue a sinterizagdo, o alto {érno
e o afino nos processos Duplex de fabricagao de ago, para che-
gar diretamente de finos de minérioc a um produto facilmente ma-
nipuldvel pelos fornos elétricos, verifica-se entdo que o investi-
mento de uma usina de ferro esponja Hogands é baixo. Este in-
vestimento pode cair muito no Brasil, adaptando-se &s nossas
condigbes a instalagdo, como por exemplo aumentando-se a mdo
de obra, evitando-se uma instalagdo de nivel industrial tGo ele-
vado como sdo as instalagdes suécas, suprimindo-se algum equi-
pamento, etc. /

Na questdo do Krupp-Renn, estou ainda de acdérdo com o
Dr. Francisco Pinto. Mas acontece que o Krupp-Renn tem sido
aplicado para a concentragdo de minérios de ferro pobres sili-
cosos. Tanto que eu soube que sé na Tchecoslovdquia existem
18 instalagtes operando, mas o processo pASsa Agord Por um
grande ataque devido ao desenvolvimento do processo R-N, da
Republic Steel Co. e National Lead que modificou as caracteris-
ticas do processo. Em vez de um magarico Gnico na bbéca do
{érno h& vdrios magaricos e consegue temperaturas muito bai-
xas justamente por essa modificagcdo. Mas, o desenvolvimento
da redugdo direta é tGo grande que ndo se supce que o R-N
seja uma solugdo definitiva, mesmo porque, éle ndo produz ferro
esponja, produz lupas em uma proporgdo de 65 % e mais ou
menos 35 % de minério ndo reduzido, mas concenirado, o que
torna obrigatéria a sua passagem pelo alto forno.

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Néo. h

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Mas se aquela parte
do produto ndo est& reduzida. . .

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Uma parte da produ-
¢Go vai para o alto {érno.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Sim, uma parte.

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Mas parece que an-
teriormente era grande a porcentagem que ia para o alto {érno.
Parece gue com processos recentes a maior porcentagem vai
direta. Porisso eu quis dizer, e talvez ndo expliquei bem, que
0 esponja ndo é bem um competidor, a ndo ser para casos muito
especiais, da sucata. Ele é um produto para metalurgia do pé.
E' um produto muito mais valorizado que a sucata. O Krupp-
Renn, sim, é que é competidor exato da sucata «Number One».
Isso o que eu quis dizer. Mas, realmente, talvez os nossos mi-
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nérios {dceis de concentrar tenham outra solugado que ndo a dos
que sdo dificeis de concentrar.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Inclusive que opera-
cdo Krupp-Renn sofre também a grande dificuldade do «sticking».
A composigdo do minério ndo permite a passagem livre do forno
e éle vai ingorgitando, formando o que se chama em linguagem
operacional de «rings» e ésse foi um dos motivos porque a usina
Hermann Goering, na Alemanha abandonou o processo. Dat
ainda, o processo ter sido abandonado para a produgdo de lu-
pas e adaptado para a concentracdo dos minérios de ferro
quartzosos. Suponho que o processo terd grande interésse na
questdo abordada pelo Cel. Sado Thiago, sébre a concentragao
dos minérios pulverulentos, de baixo tedér de ferro, cujas fabu-
losas quantidades existentes em nosso pais, constitue um proble-
ma que estd inquietando seriamente os siderurgistas brasileiros.

Quando fiz mengdo de focalizar os dois processos Wiberg-
Soderfors e Hogands, foi justamente sob o angulo da objetivi-
dade, quero dizer,,dentro das condigoes brasileiras podemos co-
mecar a construir amanhd, uma usina Hogands, na certeza de
que ird& produzir as 45.000 toneladas anuais de ferro esponja.
Isso significa que o processo j& superou totalmente a fase expe-
rimental. Se nds pensarmos no Renn-Krupp, vamos ent&o perder
um certo tempo até chegarmos a resultados positivos sébre a
operagdo com os minérios brasileiros, combustivel brasileiro e
capacidade, porque o Renn-Krupp é um processo adaptdvel das
grandes tonelagens. Pessoalmente, ndo acredito de maneira al-
guma que o Renn-Krupp seja um processo rentdvel para as
pequenas tonelagens conforme o processo Hogands, que sdo
as capacidades justamente necessdrias ao caso do ferro esponja
no Brasil e especialmente no caso de Sdo Paulo. Ndo posso
compreender uma instalagdo de grande tonelagem de capacida-
de de produgdo de ferro esponja em Sdo Paulo, pois ndo cabe
aqui, tonto quanto eu possa imaginar, uma solugdo desse tipo.
Inclusive que, no minimo 35 % <o produto obtido pelo processo
Renn-Krupp deverd& passar em alto {érno.

Era o que eu tinha a dizer a respeito.

ENG. CLOVIS BRADASCHIA — A minha opiniGo a respeito
do. Krupp-Renn é a mesma do Dr. Francisco Pinto. Alids, eu
iria dizer isso e éle me antecedeu. Eu acho que no processo
Krupp-Renn a tonelagem pode ser grande, pode ser 600 tone-
ladas por dia, mas existem unidades de 100 toneladas por dia
e os finos ndo precisam material que depois de selecionado pre-
cise necessdariamente entrar no alto férno, mas pode entrar de
novo no circuito. E' um {6rno muito simples, € um tipo de {érno
para fabricagdo de cimento, que pode usar qualquer combus-
tivel. Portanto, aquéles finos que sdo abandonados ou rejeitados
nas minas de carvao do sul poderiam ser utilizados, assim como
os finos de minério. E' um processo que usaria o minério mais
barato e o carvdo mais barato, sem qualquer requisito especial.
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E, portanto, acho que ésse é o processo que deve ser encarado
com muito cuidado no Brasil. E a tonelagem que j& se fabrica
no Krupp-Renn é da ordem de 5 milhdes de toneladas por ano.
Portanto, é um processo que deve ser encarado com carinho.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Ao que tenho conhe-

cimento é para concentragdo.

ENG. CLOVIS BRADASCHIA — Lupa. E o local ideal para se
instalar uma usina dessas seria em Santos ou no litoral préximo
de Sdao Paulo, descendo o minério de Vitéria e subindo o con-
centrado de carvao do sul.

E' a minha opinido. Gostaria de ouvir a opinido do con-
ferencista e da Casa.

~ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — O Dr. Clévis Bradas-
chia d& um aparte interessante e fala que a vantagem do Renn-
Krupp seria evidente : o uso dos minérios ndo preparados e dos
combustiveis pobres, ndo preparados. Seria justamente o caso
do processo Hogands isso eu quero acrescentar. E quanto a
essa afirmagdo dos S milhoes de toneladas de produgdo em lu-
pas, acredito que ndo tenha muito procedimento, porque eu ndo
conheco e gostaria que alguém respondésse onde sdo utilizadas
as 5 milhoes de toneladas de lupas anuais, reduzidas direta-
mente em fornos Renn-Krupp e utilizadas na produgdo de ago
em alguma parte do mundo.

SR. PRESIDENTE — Gostaria de fazer uma pergunta ao ilus-
tre conferencista mais uma vez, apesar de éle ter reafirmado que
o investimento era econdmico. Ocorre que tive a paciéncia de
calcular esta tarde, porquonto o assunto me interessa muito e
h& muito tempo vimos estudando a redugdo do esponja pelo
processo Hogands ou pelo processo Wiberg com eventual apli-
cacdo de hidrogénio para redugdo de minério e também o pro-
cesso Krupp-Renn, de que falarei logo em seguida.

As informagoes que me chegaram ainda hoje é que a insta-
lacdo de Oxelosund é para 30.000 toneladas por ano, dois fornos
de 15.000 cada um, e que isso orgou, o custo efetivo dessa ins-
talagdo ficou em 33 milhdes &e coroas. Isso nos ddé, ao cdmbio
oficial de 10 cruzeiros a coroa, um investimento da ordem de 15
mil cruzeiros por tonelada/ano, praticamente um pouco menos,
devido a érro do meu cdlculo, 12 a 13 mil cruzeiros a toneladq,
e, se {or ao cdmbio de 15 cruzeiros, naturalmente com um acrés-
cimo de 50 %. Isto, & primeira vista, parece excessivo com re-
lagdo ao alto forno com sua respectiva coqueria.

A impressdo que o Coronel Séo Thiago deu ao auditério é
de que o processo Wiberg ndo seria talvez o mais indicado para
o Brasil, mas que o processo Hogands estaria pronto a ser pdsto
na mesa para ser analisado, projetado e talvez utilizado em usi-
nas paulistas, no Brasil. No entanto, no processo Wiberg, como
muito bem frisou o conferencista, com o «green-teller» do dr.
Marcos Figueshau, do qual eu tive oportunidade h& 2 ou 3 anos
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atrds de oferecer amestras ao dr. Francisco Pinto de Souza, eram
hematiticas. . .

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Eram hematiticas. O
minério do qual elas partiram era magnetita. Foram praticamen-
te transformadas em hematitas, co contrdrio do que ocorre nos
Estados Unidos, onde éles partem de um material que continua
magnetita em sua quase totalidade. As amostras que V. S. me
deu eram do processo Wiberg. Agora, quanto aos «pelets», o
Dr. Anquises estéve recentemente na Suécia e teve oportunidade
de fazer outras observagoes.

Entretanto, em 1955, quando visitei Hofors, a sua instalagao
j& estava praticamente pronta, em menos de 6 meses a estariam
acabando, porque faltava justamente serem resolvidos problemas
de pelotizagdo. Era a dificuldade porque l& éles ndo querem
mais uma «pelet» direta. Nao era mais o problema da «pelet»
para o emprégo direto no forno elétrico. Era «pelet» para o
Wiberg.

SR. PRESIDENTE — Eu pergunto: o Sr. estd& seguro de que
ndo se pode fazer um «pelet» eficiente com hematita ?

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Nao. Ao contrdrio.
Eu queria saber. Ainda ndo tenho experiéncia. Nao estou abso-
lutamente seguro. Acredito que possa. Por exemplo, hd expe-
riéncias em cardter de laboratério da Cleveland. .. com hematita.
Entretanto, eram muito menos resistentes, encontraram mais di-
dificulade. Dizer que estou seguro, ndo. Acredito que possam ser
usadas. Eu apenas estou dizendo que ndo existem indastrias, ndo
conhego indUstrias que operem nesse sentido. Com hematitas a
aglomeragdo se processa & custa de esporificagago. E' o caso
do' Japdo, por exemplo. A ligagdo ndo se faz por difusdo dos
cristais. Ndo estou, pois negando. Acho que se deve estudar.

SR. PRESIDENTE — De maneira que me parece, com Os es-
clarecimentos que o Dr. Francisco Pinto nos prestou, que o pro-
cesso Wiberg nao estd fora de cogitagoes, porque o seu investi-
mento é da ordem de 60 % menor do que o do processo Hogands,
e isso ndés podemos ver por um trabalho feito pelo Prof. Marcos
Figueshau,spublicado em 1947. Naturalmente os dois processos
«evoluiram, mas, me parece que os principios bdsicos continuam
mais ou menos na mesma trilha. Assim é que nds tinhamos na-
quela época o m* do forno Hogands — o que é muito importante
para nés — que produzia da ordem de 200 quilos de ferro-espon-
ja, enquanto que no processo Wiberg o mesmo m?® de volume
do forno produzia da ordem de 600 quilos, um para trés. De
maneira que o investimento no nosso pais, que carece de capi-

* tais, deve ser tomado em consideragdo.

Um consumo de 7.400 quilovates-hora por tonelada, ndo me
parece amedrontar ninguém, porquanto ésse consumo é muito
préximo do dos fornos elétricos convencionais. Acresce, natural-
mente, a qualidade do produto, que deve ser justificada. Natu-
ralmente, no processo Hogands o teor de ferro é bem mais ele-



100 GEOLOGIA E METALURGIA

vado, ndo que isso ndo seja possivel no processo Wiberg, mas,
no entanto, pode-se produzir um ferro muito aceitével ainda para
os fornos elétricos, na base de 85 % de ferro. Esse ferro, nos for-
nos elétricos, com sua atmostera neutra, trabalha perfeitamente,
e, dessa maneira, quer parecer-me que o processo Wiberg ndo
deve ser de forma alguma descartado, desconsiderado, porquan-
to éle possui reais vantagens-e o investimento é muito menor. Se
h& uma dificuldade, como o Dr. Francisco Pinto frisou, na questao
do «pelet» para o minério hematitico, é o caso de se estudar, mas
ndo de se colocar o processo inteiramente & margem, porquanto
seu investimento é muito menor.

Eu tive também a paciéncia, esta tarde, revendo o trabalho
do Prof. Marcos Figueshau, de acérdo com os consumos que éle
dava no seu trabalho de fevereiro de 1947, de calcular aproxi-
madamente os custos do esponja, ndo em Minas Gerais, mas
em Sdo Paulo, désse esponja produzido por um processo e por
outro processo. Naturalmente, a questdo do investimento influiu
muito contra o processo Hogands, e cheguei a um resultado que
seria fastidioso estar enumerando, mas h& um resultado aproxi-
mado de 4,50 para o processo Krupp-Renn, com um ferro da
ordem de 96 a 97 % de ferro, e para o processo Wiberg de 3,40
mais barato do que a sucata que temos hoje no mercado.

Nao digo que o Dr. Francisco Pinto ndo tenha razdo, mas
ésge produto tem mais valor e pode ser vendido melhor. Natu-
ralmente nao vai substituir a sucata, mas as usinas indicadas
nao olham ésse sistema, ndo olham sdmente a venda, querem
sua produgdo efetiva, de maneira que poderia substituir a sucata.

De modo que me parece que tanto um processo como outro
sdo aplicdveis, porque quando estdvamos discutindo a questdo
da sucata importada, vimos que, de qualguer maneira, ficava
da ordem de 6,50 ou 7. E, mesmo no processo Krupp-Renn —
ndo vamos dizer que os meus dados estejam certos, estdo su-
jeitos a corregoes — ficou em 4,50 e 4,70, portanto muito mais

baixo, inclusive com uma quota de amortizagdo no processo
Eogands de 2,60.

ENG. ANQUISES, CARNEIRO LOPES — Nd&o concorde em
absoluto ¢om os seus dados, que sdo de 1947,

SR. PRESIDENTE — Atuadlizados para os pregos de hoje.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Acontece que é jus-
“tomente por isso que eu facalizei com mais énfase o processo
Hogands. O processo Hogands sofreu tal evolugdo nos tltimos
cinco anos, que seus dados sdo obsoletos e a instalagdo ndo
custou mais de 4.200.000 délares.

SR. PRESIDENTE — Falei em 33.000.000 de coroas.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Custou 22 milhdes de
corbéas, alids, de acérdo com informagdo de quem construiu a
usina, a Sw.Kr.5:18/Us$ 1,00.

SR. PRESIDENTE — Estranho muito a sua informagdo, Dr.
Anquises, porquanto um amigo meu, metalurgista, pessoa abso-



SUPRIMENTO DE SUCATA — DEBATES 101

lutamente idénea, chegado hd& trés dias da Suécia, deu-me ésses
dados hoje, fornecidos pelo Prof. Marcus. Ndo sei qual o certo.

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Tenho um trabalho
apresentado em um congresso realizado em 1955 em Saint-Etien-
ne. Esse trabalho foi discutido e submetido a debates na pre-
senga de técnicos suecos e ndo foi contestado por éles. O tra-
balho traz dados comparativos de prego de custo, etc. Ele apre-
senta, para uma usina de 50 toneladas-dia de Hogands, 200 mi-
Inces de francos franceses. E para uma de 120 toneladas-dia
de Wiberg, 1 milhdo de francos franceses. Logo, para igualar,
se pudéssemos fazer a comparagdo, eu diria que 400 para o
Wiberg dariam um milhdo contra 400.

SR. PRESIDENTE — O senhor corrobora a minha opinido de
que o investimento é muito mais barato.

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — N&o, o Wiberg é
mais caro.

SR. PRESIDENTE — Quanto ao investimento, sé posso dizer
que os meus dados sé podem ter pequenos erros. Mas outros
dizem que j& estGo obsoletos, porquanto houve uma evolugdo
muito maior. Ao que fui informado, o processo Wiberg também
evoluiu. Eu dafirmei, no inicio, que se poderia considerar que os
dois haviam se desenvolvido ao mesmo tempo. Acho que o autor,
com muito mais autoridade, poderd esclarecer.

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — E’ muito mais ba;ato.

SR. PRESIDENTE — Perfeitamente.
ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — E no debate nao foi

comentada a opinicdo dos suecos ?

SR. PRESIDENTE — Sé lhe posso assegurar que o Wiberg
é muito menor.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Ndo é muito menor.
E' quase equivalente. Mas é menor.

SR. PRESIDENTE — De maneira que h& contestagdo também
na forma de volume. Eu queria sdmente alertar a Casa para
que ndo se deve destacar um processo em favor de outro. Acho
tyue os dois processos sdo interessantes e devem ser estudados,
porquanto os dois tém possibilidades porque qualquer déles pro-
duzird esponja por prego menor do que a sucata importada. E
o nosso tema de hoje é visar a substituigdo da sucata. Em ter-
ceiro lugar, uma referéncia ao Dr. Francisco Pinto e também ao
nosso amigo Clévis Bradaschia, com relagdo ao Renn-Krupp, que
tivemos oportunidade de examinar. O Krupp-Renn normalmente
é para minérios silicosos. A parte metalirgica é perfeita, ndo
se discute. Ocorre que o custo de produgdo do Krupp-Renn é
elevado. Sé por esta razdo é que eu ndo o mencionei na sessdo
de hoje, porquanto o seu custo de producdo é bem elevado, com-
parado & sua utilizagdo com esponja ou matéria prima de pri-
meira ordem. Tivemos ocasido de examinar a questdo com fir-
mas alemdas de primeira categoria, absolutamente idéneas, e o



102 GEOLOGIA E METALURGIA

custo era bem elevado. E' verdade que se pode fazer unidades
pequenas. O que o Dr. Clévis Bradaschia disse é verdade. Es-
tudamos até o ponto de pdr pequenas unidades nas quatro usi-
nas do grupo, disseminadas a fim de que cada usina tivesse a
sua matéria prima. Mas o custo de produgdo era elevado.

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Isso dava uma com-
paragdo para discussdo. A sucata a 33 ddélares; para a lupa —
bem entendido, lupa Krupp-Renn, o custo era de 40 délares equi-
valentes no mercado do ano passado. Comparando a situagdo
na Alemanha e outros paises, o custo era de 40 contra 33 da
sucata.”

SR. PRESIDENTE — Com o nosso combustivel é muito mais
caro.

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — E' possivel que o
senhor tenha razdo. O meu cdlculo é para a Alemanha. Mas o
aspecto a considerar € a grande variagdo do prego da sucata.
Justamente chamo a atengdo para o fato de que um dia temos
sucata a 40 e no outro a 8. Quer dizer, o prego da sucata pode
variar muito.

SR. PRESIDENTE — Eu queria dizer sdmente mais uma coisq,
a guisa de curiosidade. O Prof. Martin Wiberg acaba de me
pedir, esta semana, uma amostra de itabirito duro de Minas Ge-
rais, ndo sei para que finalidade, porquanto éle diz que seguird
correspondéncia. E eu estou enviando itabirito com 45 a 50 %
de ferro, com teor elevado de silica. Talvez seja para o processo
Krupp-Renn, ndo sei. Estou fazendo essa comunicagdo sdmente
para a Casa ficar alertada de que hd& interésse na Europa para
ésse processo que o Dr. Bradaschia e fambém o Dr. Francisco
Pinto real¢caram: Para ser mais preciso, eu fui solicitado a reme-
ter essa amostra’de itabirito duro ainda esta semana, ante-ontem
e para remeté-la diretamente ao Prof. Wiberg.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Quero chegar a um
ponto: gptes de tudo quero dar um dado objetivo e real. Se
o Dr. Jafet quizer contratar a constru¢do de uma usina Hogandas
em Santss, amanhd, por trés milhdes e quinhentos mil délares,
podemos assinar o contrato jd.

SR. PRESIDENTE — E o Wiberg ?
- ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — O Wiberg est& num
ponto em que precisa de estudos mais apurados, para sua ado-
g¢do no Brasil.

SR. PRESIDENTE — Mas est& dentro dos meus dados.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Aqui vai ficar por
70% disso. E' necessdrio ver que essa instalacdo é projetada pa-
ra ser construida com dois fornos.

SR. PRESIDENTE — Admiro o otimismo do nosso conferen-
cista. Aqui pelos meus dados fica mais caro.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Entdo o Sr. precisa
considerar os 30 %.



SUPRIMENTO DE SUCATA — DEBATES - 103

SR. PRESIDENTE — Eu nd&o tenho preferéncias. Acho que
os dois processos devem ser postos na mesa. Porque o colega
Sao Thiago deu a impressdo de que um deve ser abandonado.
Né&o. Eu posso lhe assegurar que o diretor da Wiberg é amigo
meu e eu ndo queria que a Casa ficasse com a idéia de que
deve ser abandonado ésse processo. Ndo que eu tenha prefe-
réncia pelo Wiberg, ao contrdrio. Sé queria que a Casa ndo
ficasse com a idéia preconcebida de que o processo Wiberg
deve ser abandonado. ‘

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Eu ndo quero que a
Casa fique impressionada com os 22 milhoes e com os 33 mi-
lhces de corbéas. Tudo o que quero é esclarecer o assunto.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Eu teria
uma sugestdo : que por ocasido da impressco dos debates {icasse
esclarecido o problema dos 33 milhoes de coroas e dos 22 mi-
Ilnoces de coroas.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — O ponto a que eu
queria chegar é quanto ao custo das instalagoes que estdo 14.
O térno de Oxelosund j& admite melhorias e desenvolvimentos
muito seguros com relagdo ao tamanho da zona de redugdo. Dai
justamente, que hd& possibilidades de se baratear o processo.
Inclusive o préprio Professor Tiegershiold me indicou quais os
pontos em que deveria ser cortado para se baixar o investimento.

Quanto ao Wiberg estou de acérdo com o senhor em que
é o processo mais indicado para operar com hematita. Outro in-
conveniente é que no Wiberg o grau de redugdo do ferro-es-
ponja é menor. 3

SR. PRESIDENTE — Mas o forno elétrico funciona. ..

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — No férno elétrico con-
seguem mais Kw-hr por tonelada com «a utilizagdo de ferro-espon-
ja da Wiberg-Sodersfors, mas em compensagdo, no Siemens-Mar-
tin bdsico, no processo LD, ou no processo Kaldo, ndo hd ne-
nhuma influéncia, ndo onerando de maneira alguma a produgdo
com um menor grdu de redugdo de ferro-esponja. Ao contrano
a produgdo € facilitada com a sua utilizagao.

Quanto ao investimento, é quase equivalente, devido das
capacidade relativas. Uma instalagdo Wiberg-Sodersfors, custa
aproximadamente 2 milhdes de ddlares para uma producdo de
30 mil ton./ano e uma instalagdo Hogands, para 45 mil a 48 mil
tons/ano de ferro-esponja, custaria pouco mais de 3 milhdes de
délares. Em compensagdo o processo Hogands necessita de maior
superficie coberta e pode ser duplificado com apenas um adicio-
nal de 30 % do custo inicial acima referido.

Outra possibilidade efetiva do processo Hoganas é a pro-
ducdo de pd de ferro e também do ferro-esponja briquetado,
além do que se processam com o beneficiamento posterior a fa-
bricagéo maiocres tedéres em ferro metdlico, cérca de 99 %; sdo
essas vantagens para as quais devemos chamar a atengdo.

SR. PRESIDENTE — Pequena utilizagdo no pais, ndo é7?
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ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Mas h& mercado para
pé de ferro.

SR. PRESIDENTE — Hd& uma firma que estd& importando pd
de ferro.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — O Brasil estd interes-
sado na produgdo de pd de ferro.

Agora, quanto a essa questdo désse minério baixo, tenho a
impressdo de que posso responder d sua pergunta.

SR. PRESIDENTE — Eu gostaria que o senhor me respon-
desse, porque éle me pediu e ndo sei por que.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Existe na Suécia um
novo processo chamado de ustulagcdo magnetizante, que estd
atraindo a atengdo do mundo siderargico. Os minérios quartzo-
sos de baixo teér podem ser concentrados num forno rotativo com
uma chama de 6léo e as hematitas com ésse tratamento passam
a magnetitas, podendo assim sofrer uma concentragdo magne-
titica. E' também um processo do Dr. Kalling. Assim os minérios
brasileiros tém interésse para o novo processo que € o mesmo que
estou promovendo ensaios com itabiritos pulverolentos para se-
rem processados em ustulagdo magnetizante.

SR. PRESIDENTE — Isto cumentard a reserva de minérios
do Brasil em muitos bilhdes de toneladas.

COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — Confirman-
do alguns pontos de vista aqui abordados pelo Dr. Roberio Jafet
e pelo Dr. Anquises Carneiro Lopes, quero dizer que tive a opor-
tunidade de visitar o Banco Nacional do Desenvolvimento Econd-
mico, h& cérca de duas semanas, a convite do Dr. Roberto Cam-
pos, e de tomar parte numa reunido em gque eram apresentados
os primeiros resultados das pesquisas de itabirito brasileiro. Ve-
rificou-se que ésse minério se prestava muito para uma concen-
tracdo magnética. Essa pesquisa foi contratada pela Vale do
Rio Doce, atendendo a um interésse geral do pais.

L& mao fazem ustulagoes mas verificaram que até uma ma-
lha de 48 o minério tem teor da ordem de 68 a 69 % de ferro.
De modo que um simples peneiramento daria para obter ésse
minério rico. De 48 a 200 cai o teor a 20 %. De 200 a 300 sobe
a 70 % e o minério se presta a conecentragoes magnéticas. De
modo que, como disse o Dr. Roberto Jafet, isto abre perspecti-
vas imensas para a exportagdo do minério brasileiro. Porianto,
isto talvez esclareca o pedido sueco de itabirito, que foi feito
ao Dr. Jafet.

ENG. FRANCISCO PINTO DE SOUZA — Comandante Pereira
Pinto, tive conhecimento de que o Dr. Mario da Silva Pinto fard
- uma conferéncia.

SR. PRESIDENTE — Eu poderia anunciar, como presidente
da Associagdo Brasileira de Metais, que S.S¢ concordou em
aceitar o convite que lhe foi feito. A conferéncia versard sdbre
«Exportagdo de Minérios de Ferro».
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COMTE. FRANCISCO FREIRE PEREIRA PINTO — O pessoal
da Armour Research Foundation imagina que as descobertas que
estao sendo feitas talvez cheguem a influir na prépria tecnologia
mundial. H& a considerar também o aspecto de maior possibili-
dade para a industrializagdo local dos minérios brasileiros. A
tcdos nés isto parece uma das observagoes mais auspiciosas o
de que, no momento em que o caté esté querendo sair do mer-
cado, aparece outro produto que possa tomar o lugar déle.

SR. PRESIDENTE — Se o ilustre conferencista acha que a
evolugdo do processo Hogands nos Gltimos cinco anos - foi tdo su-
perior, vamos dizer, & que ocorreu no processo Wiberg, como
explicaria que ainda se estdo instalando novas instalagdes do
processo Wiberg? S.S? mencionou, na sua brilhante palestra,
cinco instalagdes Wiberg, e tenho informag¢do de que sdo seis.
Infelizmente, ndo tenho o nome dos locais das instalagdes para
poder assegurar-lhe onde estdo. Como o senhor explicaria ésse
fenédmeno ?

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — As instalagdes sdo cin-
co. Isto é uma decorréncia de que o processo Wiberg-Soderfors
 tem maior adaptabilidade dentro das pequenas usings de ago es-
pecial, onde, por vezes, a falta de espago impede a completacdo
do processo Hogands. H& a considerar inclusive que o processo
Hogands tem um custo inicial maior para a sua produgdo stan-
dard, apesar de, relativamente, os investimentos serem identicos.

O processo Hogands, sé depois das usinas de Rivertown, nos

Estados Unidos e a de Oxelosund, na Suécia, é que mereceu de
fato a atengao dos metalurgistas suécos. Antes disso ndo. Ou
melhor, foi sé depois de provada a possibilidade de utilizagdo do
processo Hogands, que éles se interessaram.

A técnica do processo Hogands é muito interessante e, como
j& mencionei, possibilita as concentragoes de Fe metalico no
Ferro-esponja, além de conseguir um grau de redugdo de 96 %
¢ possivel separar-se uma determinada quantidade da produgdo
para pd de ferro e a outra se concentrar em altos graus de ferro
metdlico. Também isso possibilita a briquetagen], o que faz do-
brar a densidade aparente do ferro esponja, pulando de 2 para
4,8. Como vemos, um produto ideal para operar em fornos Sie-
‘mens-Martin e em fornos elétricos. Essa possibilidade ndo existe
nc processo Wiberg-Soderfors, havendo entretanto a possibilida-
de de se utilizar do processo Wiberg-Sodersfors, algumas aciarias
o preferem por vezes, devido aos fatéres acima mencionados.

SR. PRESIDENTE — A informacdo que me deram hoje é
de que eram seis. Mas a pessoa até me contou as cidades uma
por uma.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Sd&o cinco. Tenho
absoluta certeza. E digo mais, me envaidego de, segundo os en-
genheiros siderurgicos suécos, ser eu o Unico estrangeiro que co-
nhece as cinco Wiberg-Soderfors em operag¢do atualmente. E'
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bébvio que se houvesse uma sexta instalagdo eu a conheceria fa-
talmente, pois j& fiz duas viagens, esclusivamente para tomar
conhecimento das instalagoes suécas de ferro esponja.

ENG. JOAO @USTAVO HAENEL — Alguém mais deseja fazer
algum comentdrio ?

CEL. A. SAO THIAGO FILHO — Quero aproveitar a ultima
oportunidade para contrapor a afirmagdo do Dr. Jafet, de que
estou desclassificando .0 processo. Eu fui um mero observador
dos dois processos, muito superficialmente, e confesso que o
Wiberg tem suas vantagens. Por exemplo — uma coisa que ndo
foi muito explorada aqui — o Wiberg opera com um homem e
o Hogands com mais de vinte. Mas o que me levou a ter pre-
feréncia parax o Hogands foi a possibilidade da transferéncia do
Hoganas para o caso brasileiro. Porque precisamos encontrar
uso para os carvoes de baixa qualidade do sul e os finos de
minério. E' uma questao de melhor adaptabilidade ao caso bra-
sileiro. Mas nao h& qualquer preferéncia no meu espirito.

Eu queria declarar isso porque o Dr. Jafet disse que eu des-
classifiquei em definitivo o processo Wiberg.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Penso que ndo hd mais
quem queira debater o assunto. Mesmo porque j& vai adianta-
da a hora.

Eu queria fazer alguns comentdrios e esclarecer alguns pon-
tos que ficaram obscuros. O Dr. Francisco Pinto referiu-se ao
processo R-N, dizendo que éle faz pelets, lupas. Parece-me que é
um equivoco, que o processo R-N faz material pulverulento, que
& depois comprimido em briquets, como eu vi em Nova lorque.

Por outro lado, o Dr. Clévis Bradaschia se referiu ao Krupp-
Renn como solugdo ,duando éle requer minério altamente sili-
coso para formar a escéria necessdria ao processo. De forma que
a variante que seria adaptada aos minérios brasileiros seria o
R-N, que é uma variante do processo Krupp-Renn.

SR. PRESIDENTE — E o Dr. Bradaschia disse que daria uso
aos finos do nosso carvao do sul. Ora, sendo a escédria dcida
pela natureza dos minérios, nés teriamos o tremendo problema
do enxofre. De maneira que o Krupp-Renn tem que ser estudado
ainda.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — E' uma observagdo
que deixei de mencionar.

SR. PRESIDENTE — Eu tive oportunidade de estudar e che-
guei a conclusdo de que ndo é possivel.

ENG. FRANCISCO PINTO — Mas éle elimina isso.

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Finalizando, como orien-
tador, cabe-me fazer um apanhado rdpido.

E o que se conclui é que o que hd& nesse setor é uma recru-
descéncia de atividades tecnolbégicas e que os processos de re-
dugdo direta estdo sendo ativamente estudados. Além dos dois
que o Dr. Anquises Carneiro Lopes citou especificamente, por
serem adaptdveis a pequenas instalagoes para suprir o mercado
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de sucata, existem o Ferro «H», o «steel scrap» e outro na Ingla-
terra que podia ter citado e ndo citou.

ENG. ANQUISES CARNEIRO LOPES — Nao citei o «Cyclo
Steel», por ser um processo ainda em escala experimental, e
somente depois de mais de 10 anos é que provavelmente entrard
em cogitagdo industrial. :

ENG. JOAO GUSTAVO HAENEL — Séo todos processos expe-
rimentais que no Brasil ndo podem ser estudados. Nao é possivel
se projetar para as usinas em desenvolvimento um processo a
base do «steel scrap» ou do Ferro «H», porque somos um pais
pobre que ndo pode arriscar capitais. Isso me foi dito de ma-
neira muito direta pelo Superintendente de uma das maiores usi-
nas norte-americanas, a quem perguntei qual o estado do Ferro
«H» na sua industria. Ele me disse que o processo estava bas-
tonte adiantado, no estdgio de usina pildéto, mas que o que todo
mundo esperava era o primeiro departamento suficientemente va-
lente para gastar as grandes quantias necessdrias para fazer a
experiéncia e que éle ndo seria ésse valente. NGo seremos, com
maior razdo, os primeiros a fazer isso. E' provével que nos proé-
ximos dez anos ésses processos se desenvolvam de maneira sa-
tisfatéria e que serdo, como observaram os aparteantes, especial-
mente indicados para os minérios brasileiros, ndo sé para os finos
de minério resultantes da extragdo de minério compdsto como
agora o minério concentrado, a partir do itabirito duro, como o
Dr. Anquises de um lado e o comandante Pereira Pinto de outro
nos confirmaram haver estudo tecnolégico altaments interessante
para o futuro do minério brasileiro.

Penso que a noite foi bastante proveitosa, como discussdo, e
passo a palavra ao Presidente, Dr. Roberto Jolet.

SR. PRESIDENTE — Antes de dar por encerrada a nossda
sessdo, eu queria felicitar vivamente o Centro Moraes Rego pelo
sucesso da «X Semana de Estudo dos Problemas Minero-Meta-
Itrgicos do Brasil», porquanto esta sessdo encerra a «Semana»
dc Centro Moraes Rego, onde foram abordados os problemas da
indUstria automobilistica, da industria de construgdo naval e,
hoje, vamos dizer, a tendéncia da substituigdo, ou melhor, da
complementacdo do suprimento de sucata, seja pela importagdo,
seja pela maior coleta interna, seja por processos que visam o
‘substituir a sucata.

As «Semanas» do Centro Moraes Rego j& se tornaram como
que uma tradi¢do de técnica de ensino e de aperfeigoamento
dos nossos conhecimentos. Eu quero agradecer co ilustre Pre-
sidente do Centro Moraes Rego a honra que me concede de
encerrar a «X Semanar» e, ao mesmo tempo, agradecer a todos
os presentes pela colaboragdo efetiva, sincera, para se obter
maiores resultados.

Aos membros da Mesa, também os nossos agradecimentos.

Estd encerrada a reunico.



